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OCUVANJE I RAZVIJANJE POMORSKOG
POTENCIJALA NASE ZEMLJE

U ovoj godini, u kojoj pada zna¢ajan jubilej osnivanja nove
Titove ratne mornarice, i jugoslovensko pomorstvo — njegovi rad-
ici — mornari i ¢asnici — proslavlja ovu godi$njicu u manifesta-
ciji snaznog razvitka samoupravnog socijalistitkog drustva i osjetnog
uspona naSe trgovacke flote.

Organizacije udruZenog rada pomorske privrede Jugoslavije
obiljezit ¢e ovaj jubilej sumirajuéi postignute ekonomske rezultate,
koje je omoguctila pobjeda nase revolucije i socijalistitko samouprav-
no drustveno uredenje. I ovog puta ée svi radni ljudi jugoslovenskih
pomorskih organizacija udruzenog rada jo§ jednom izraziti, u zemlji
1 izvan nje, na oceanima i obalama, gdje ih posao zatekne, svoju pri-
vrzenost naSem samoupravnom socijalisti¢ckom dru$tvu, Savezu ko-
munista i drugu Titu, nepokolebivu odluénost da se dalje zalaZu za
joS brzi napredak naSe zemlje, za konsekvetno sprovodenje u Zivot
odluka Dvadeset i prve sjednice Predsjedni$tva SKJ, za uévrséiva-
nje bratstva i jedinstva naroda i narodnosti Jugoslavije.

Ne bih ponavljao dobro poznate istine o herojstvu nasih ljudi u
toku narodnooslobodila¢kog rata, ne samo u borbi =za istjerivanje
okupatora veé u ofuvanju pomorskog potercijala naSe zemlje, bro-
dova i luka. Zna se da su nasi pomorci dali veliki doprinos u pobjedi
nad hitlerovskom koalicijom, prevozeti trupe, ratni materijal i ostale
terete po svim morima svijeta, na nasim i stranim brodovima, i mno-
gi od njih su, boreéi se za taj veliki cilj, zauvijek ostali u modrim
mauzolejima.

U naSem pomorskom potencijalu najvec¢a vrijednost bila je i
ostala naSi ljudi — pomoreci, postojani i odlu¢ni na nasoj obali i mo-
ru, na koje su mnogi osvajaéi ruke pruzali, ali ¢iji korak nije mogao
ostati na ovom tlu, tvrdom i oporom za drznika, a pitomom i gosto-
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ljubivom za prijatelja. Ti nasi 1judi su kroz historiju, kao i danas, do-
kazali svoju umjeSnost da svoje brodove sprovedu kroz sve bure i
nepogode, §to im je oduvijek pribavljalo poStovanje i ugled u cijelom
svijetu. Na$i ljudi su od pamtivjeka gradili brodove koji su plovili
svim morima, dovodeéi svoj teret na sva trziSta svijeta. Iako su kva-
liteti nasih pomoraca i nasih brodograditelja bili od davnina poznati,
tek su pobjedom narodne revolucije ostvareni bitni preduvjeti da ti
kvaliteti dodu do punijeg izrazaja. Kao §to je poznato, ratna razara-
nja nisu mimoi$la ni naSu trgovatku mornaricu, od koje je ostalo
jedva oko jedne treéine, gotovo potpuno funkcionalno nesposobne.
Zahvaljujuéi naporima koje je druStvena zajednica ¢inila u obnovi
zemlje, trgovacka mornarica je potetkom 1958. godine dostigla pred-
ratni kapacitet, koji je bio tri puta veéi u odnosu na stanje nepo-
sredno poslije zavrSetka rata. Period od 1958. i 1868. godine bio je
najznacajniji u razvoju trgovacke mornarice. Tako je krajem 1968.
godine premasSen predratni kapacitet za oko 3,4 puta, odnosno zate-
¢eno stanje pobjedom narodne revolucije za oko 10 puta.

Medutim, od 1968. godine ne biljezimo takav tempo razvoja tr-
govacke mornarice, ve¢ bi se prije moglo re¢i da smo u fazi stagna-
cije. Upravo je u ovom periodu interesantna podudarnost opadanja
obnove kapaciteta trgova¢ke mornarice sa opadanjem izgradnje bro-
dova u domaé¢im brodogradiliStima za potrebe domaéih brodarskih
poduze¢a. Opadanjem izgradnje domace trgovatke mornarice i skoro
potpunim prestankom nabavke brodova u na$im brodogradilistima,
jugoslavenska brodogradnja, koja je prerasla u modernu industriju
biljezi znacajne uspjehe u razvoju svoje proizvodnje. Tako se je u
periodu od 1961. do 1971. godine proizvodnja brodova poveéala za
preko tri puta, ali je od ukupne proizvodnje u tom periodu za doma-
¢a brodarska poduzeéa isporuteno svega 15%.

Radi ilustracije tendenca u izgradnji trgovactke flote u svijetu
vidjet ¢emo da od ukupnih narud?bi, koje su poéetkom 1972. godine
iznosile 83, 660.000 BRT, na jugoslavensku brodogradnju otpada
1,950.000 BRT ili 2,31%, od toga pak porudzbine u jugoslavenskim
brodogradiliStima na domaéu trgovacku mornaricu iznose svega
66.000 BRT. Pocetkom 1972. godine na navozima jugoslavenskih bro-
dogradiliSta nalazilo se 25 brodova sa oko 740.000 BRT, od Cega su za
jugoslavensku trgova¢ku mornaricu bila samo dva broda sa oko
20.000 BRT. Poznato je da su tendence u svijetu drugcije. Naime, po-
morske zemlje koje imaju razvijenu brodogradnju veéi dio brodova
za vlastite potrebe grade u svojim brodogradilistima. Tako, na prim-
jer: Japan, Italija, Francuska, Spanjolska, SAD, Poljska i Danska 80
— 1009 brodova grade u vlastitim brodogradilitima; Svedska, SR
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- Njemacka i SSSR 60 — 70Y%, itd. Postavlja se pitanje koji su to raz-
lozi da i mi to isto ne radimo, tim prije $to razvojni plan naSe brodo-
gradnje predvida da se oko 35% proizvodnje apsorbuje za potrebe
domace trgovatke mornarice, §to bi znacilo da bi za domacu flotu go-
di$nje izgradivali oko 300.000 BRT.

Odgovor na ovo pitanje dosta je sloZen. On se, prije svega, na-
lazi u nerijeSenom problemu proSirene reprodukcije, odnosno u ne-
rjeSavanju kreditiranja izgradnje brodova za potrebe nase trgovacke
mornarice. Kao $to je poznato, finansiranje izgradnje brodova u do-
macéim brodogradiliStima za potrebe domace trgovacke flote proslo
je kroz nekoliko faza. Najprije je, kao i za izgradnju kapaciteta os-
tale privrede, izgradivana iz nepovratnih izvora, zatim je kreditirana
iz Opceg investicionog fonda, potom se preslo na bankarske kredite
uz veliko vlastito uces¢e, da bi na kraju kreditiranje izgradnje bro-
dova za domaca brodarska poduzeta ostalo otvoreno i nerijeSeno. U
takovoj situaciji brodarima je ostala jedina moguénost u nabavei
brodova u inozemstvu pod razli¢itim uvjetima koji nisu uvijek eko-
nomski naroc¢ito povoljni.

Jugoslavenska brodarska poduzeéa vrlo su zainteresirana za
gradnju brodova u zemlji. Naime, gradnja u domaéim brodogradili-
Stima ima mnoStvo prednosti. Prije svega, Sto se vrijednost broda is-
placuje u dinarima i $to je lak$i pristup rjeSavanju mnogih pitanja
koja se inate javljaju tokom gradnje broda. Ovome treba dodati i
visoku kvalitetu rada domacih brodogradiliSta koja se osvjedo¢ila u
gradnji i najve¢ih brodova za strane kupce.

Isto tako i sa stanoviSta interesa cijele druStvene zajednice
gradnja brodova u domaé¢im brodogradiliStima je viSestruko oprav-
dana, narotito u pogledu uticaja na na$§ platni bilans. Jer, kupovina
brodova na strani, i u najpovoljnijim okolnostima, apsorbuje prete-
zan dio deviznog efekta koji se postiZe brodskim prijevozima i zapo-
stavlja podsticaj za dalji razvoj domaée brodogradnje. Cinjenica je, ne
samo kod brodogradnje veé i kod svake proizvodnje, da glavni poti-
caj za proizvodnju leZi u razvoju domaceg trziSta, koje je najveta
garancija da se proizvodnja potvrdi, odrZi i razvije. Naravno, za zem-
lju kao $to je naSa, koja ima razvijenu brodogradevnu industriju i
dobre brodograditelje, izvoz brodova je takoder atraktivan posao,
koji donosi zemlji velike ekonomske koristi i koji isto tako doprinosi
rjeSavanju problema platnog bilansa, ali je neophodno da se eko-
nomskom politikom to dovede u realne odnose.

Poslujuéi na svjetskom trziStu, pomorsko brodarstvo se susrece
sa svim onim problemima koji prate pomorski transport. Najveci
problem u izgradnji brodova su finansijski uvjeti za tu izgradnju, a
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poznate su prednosti koje privreda cijele zemlje ima od razvijenog
brodarstva i kakve su ekonomske koristi za izvoz i uvoz kada se
obavlja domaéim brodovima.

SadaSnje stanje, kad se brodovi viSe-manje nabavljaju putem
hipoteke, pored ostalog, negativno se odraZava i na njihovo angaZi-
ranje za prijevoz robe iz domaée proizvodnje, jer brodovi moraju da
ostvaruju dovoljan devizni priliv za svoju otplatu. Ali ovo istovre-
meno znadi da za prijevoz domaéeg tereta moramo angaZovati strane
prevoznike, ¢ije usluge visoko plaéamo devizama. Takvo stanje op-
terecuje nasu vanjskotrgovinsku razmjenu, koju smo morskim putem
u odnosu na stanje prije pobjede narodne revolucije povecali za pre-
ko Sest puta, ali smo je u prosloj godini na§im brodovima obavili za
svega oko 30%. Mislim da smo time opteretili nas platni bilans viSe
nego Sto je nuZno. Jer dok, s jedne strane, teZimo da $to vise raz-
vijemo domac¢u proizvodnju, da $to viSe naSe robe stigne na svjetsko
trziSte pod S$to povoljnijim uvjetima, da ostvarimo 3to veéi devizni
prihod, da $to manje trosimo devize, sadaSnje stanje i tretman u raz-
voju nase trgovacke mornarice upuéuje na to da se pitamo nije 1i
ovo stanje suprotno od usvojenih stavova i ekonomskog interesa na-
Se privrede u cjelini. Ako smo prihvatili ¢injenicu da izgradnju bro-
dova i opreme za izvoz nije moguée ostvariti bez odgovarajuéeg kre-
ditnog mehanizma, za koji je zainteresirana cijela privreda i ukupna
drustvena zajednica, po ¢emu se izgradnja brodova za domaée po-
trebe moze ostvarivati pod uvjetima koji ne sadre one osnovne ele-
mente koji su sadrZzani u kreditiranju izvoza. Zato smatramo da je
ekonomski neophodno ostvariti dogovor radi stvaranja uslova za kre-
ditiranje izgradnje brodova za domaéu trgovadku mornaricu u vla-
stitim brodogradilistima.

I jo$ neSto. Uslijed nerijeSenog pitanja razvoja nase trgovacke
mornarice, javljaju se tendencije da se na$i brodovi stavljaju pod
stranu zastavu. Ovaj problem, kao i pitanje sve veteg zaposljavanja
nasih pomoraca na stranim brodovima, usko je povezan sa rjeSava-
njem pitanja izgradnje brodova za domaée potrebe. Jer stavljanje
broda pod stranu zastavu dobrim dijelom je posljedica ekonomskih
uvjeta otplate broda kupljenog u inozemstvu pod teretom hipoteke,
a zaposljavanje naSih pomoraca na stranim brodovima u pravilu je
bilo vezano za pojavu nemoguénosti zaposljavanja na domaéim bro-
dovima. Stoga je rjeSavanje pitanja kreditiranja izgradnje brodova
za domace potrebe ne samo bitno sa stanovista platnog bilansa zem-
lje i interesa cjelokupne privrede veé je ono znatajno za polozaj na-
Sih pomoraca i brodograditelja, kao glavnih faktora u otuvanju i raz-
vijanju pomorskog potencijala nase zemlje.

52



