POMORSKI SAOBRACAJ U RATNIM UVJETIMA

Svjedoci smo sve vece uloge sac 1iéaja i transporta u svako-
dnevnom Zivotu. Veliki dio u tome pripada pomorskom saobraéaju,
bez koga se ne moZe zamisliti normalno funkcionisanje svjetske pri-
vrede. To potvrduju zavisnost zemalja od prekomorskog snabdije-
vanja, sve veta potraznja brodskog prostora, stalno poveéanje i mo-
dernizovanje trgovackih flota, $to se naroéito ogleda u poveéanju
tonaZe i specijalizacije trgovatkih brodova, a u posljednje vrijeme i
izgradnji brodova — kontejnera, itd.

Pored velike uloge i znacaja u mirnodopskim uvjetima uredno
odvijanje saobracaja postalo je jedan od osnovnih preduslova za
uspjesno vodenje rata. Na to, pored ostalog, uti¢u pokretan karakter
borbenih dejstava, brz porast motorizacije, poveéane potrebe za
snabdijevanjem i evakuacijom, itd. Saobraéaj i transport ¢e u veli-
koj mjeri utjecati i na privredni Zivot i uredno snabdijevanje sta-
novniStva. Zbog svega toga moZe se pretpostaviti da ée potrebe za
organizovanim i neprekidnim funkcionisanjem saobraéaja u even-
tualnom ratu biti neuporedivo veée nego §to je to ikada do sada bio
slucaj.

Neke karakteristike i elementi pomorskog saobraéaja. More je
oduvijek predstavljalo veoma zna¢ajnu komunikacijsku prostoriju, a
pomorski saobracaj jednu od najznacajnijih karika u lancu svjetskog
saobracaja. Osnovne odlike i prednosti pomorskog saobraéaja i tran-
sporta su velika ekonomiénost, transportna moé i moguénost masov-
nog koriStenja, zatim, elasti¢nost i relativna nezavisnost od uredenih
luka i pristani§ta.

Ekonomiénost prevoza morem najbolje se ilustruje uporedenjem
sa drugim vrstama transporta i stepenom iskoriStavanja pogonske
energije na pojedinim transportnim sredstvima. Tako, na primjer,
za prevoz tone tereta angaZuju se 4 tone teZine aviona, 0,83 tona
voza ili 0,624 tona kamiona, a za prevoz iste teZine angaZuje se samo
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0,4 tone tezine broda. Sto se tite ekonomskog iskoridtavanja pogon-
ske energije razlike su jo§ vete. Dok jedna konjska snaga na avionu
moZe kroz vazduh da pokrete samo 4—7 kg korisnog tereta, na ka-
mionu 40—90 kg, Zeljeznici 300—900 kg, dotle brodom ona mozZe da
pokreée do 4.000 kg istog tereta. Ovi pokazatelji nedvosmisleno go-
vore o ekonomicnosti i velikoj prednosti broda kao transportnog
sredstva i mora kao komunikacijske prostorije.

Transportna mo¢, moguénost masovnog koriStenja i elasti¢nost
primene takode idu u prilog pomorskom saokraéaju. I pored razvije-
nosti putnog i Zeljeznitkog saobracaja i sve veée uloge vazduSnog
transporta, pomorski saobrac¢aj ostaje nezamjenljiv u prevozu na du-
Zim relacijama, a posebno velikih koli¢ina goriva, ruda, Zitarica i
drugih tereta. Veliku transportnu moé pomorskog saobraéaja moze
da ilustruje i ovaj primjer:

Transportni brod nosivosti 10.000 tona moze odjednom da pre-
nese istu koli¢inu tereta koliko i 25 teretnih vozova po 40 vagona od
10 tona, ili kao 2.000 petotonskih kamiona. DuZina ovih 25 Zeljezni¢kih
vozova iznosila bi oko 15 km, a kolona kamiona preko 100 km, dok
duzina broda za istu nosivost ne prelazi 150 metara. To je veoma
znatajno kad je u pitanju ekonomi¢nost koriStenja transportnih
sredstava, njihov obim, moguénost i elastiénost njihove primene.

Prednosti pomorskog saobrac¢aja ogledaju se i u moguénosti
masovnog (prakti¢no neogranicenog) korisStenja pomorskih komuni-
kacija i moguénosti manevra rutama, za razliku od ogranitene pro-
pusne moci i moguénosti optereéenja putne i Zeljeznitke mreze, kao
i njene vezanosti za odredene rejone i postojeée komunikacije. Sto
se tice vazduSnog transporta njegove moguénosti su jo$§ uvijek ogra-
ni¢ene na specijalna prevoZenja, uglavnom tamo gdje su potrebne
brze intervencije i kad nije cjelishodno kori$tenje ostalih transport-
nih sredstava.

Pomorske luke sa uredajima i mehanizacijom postale su
kljuéni elemenat pomorskog saobracaja. U njima se obavlja ukrcava-
nje i iskrcavanje tereta i putnika, a brodovi se mogu zakloniti od
vremenskih nepogoda, popuniti zalihama, otkloniti kvarove i oSte-
¢enja i obaviti druge radnje potrebne za brod i posadu.

Zbog povoljnih prirodnih uvjeta, pri ¢emu moguénosti za od-
vijanje pomorskog saobracaja igraju veliku ulogu, u rejonima luka
su se razvili jaki industrijski objekti, a posljednjih godina se osje¢a
sve veca orijentacija ka daljem razvoju privrede u primorskom po-
jasu. Zato se vaZnost savremene luke viSe ne mjeri samo veli¢inom
izgradene obale i njenom propusnom mo¢i, veé i veliéinom pogodnog
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prostora koji se nalazi iza njenih obala, kao i njenom povezano$tu
putnom i Zeljezni¢kom mreZom sa unutrasnjosti zemlje.

Sasvim je sigurno da ¢e se u uvjetima rata pomorske luke na-
laziti medu prioritetnim ciljevima neprijateljskih napada. Pomorski
saobracaj ¢e se zbog toga orijentisati na §ire rejone luka i na mnoge
manje luke, lucice, uvale i plaZe sa improvizovanim ukrcno-iskrenim
mjestima, $to naroéito moZe naé¢i veliku primjenu kod razvedenih
obala i dobre komunikativnosti sa unutra$njo$éu zemlje. Ovdje se
moze ista¢i da ¢e u ratnoj situaciji veliku primenu naéi, posebno na
kra¢im relacijama, koriStenje raznovrsnih manjih brodova i plovnih
sredstava za koja nisu neophodne posebno gradene obale i prista-
nista, narocito kad je u pitanju prevoz ljudi i materijala kojim se
lakSe manipuliSe.

Osnovni principi organizacije i moguénosti odvijanja pomorskog
saobracaja. Mala mora ¢ine jedinstveno pomorsko vojiSte, zbog ¢ega
je u ratnim uvjetima neophodno uspostaviti jedinstven sistem po-
morskog saobracaja. Takva organizacija pomorskog saobraéaja za-
hteva tijesnu suradnju i potpunu koordinaciju svih saobraéajnih
upravnih i izvrSnih organa, te radnih i drugih organizacija koje se
bave i mogu da uti¢u na pomorski saobraéaj i transport u odredenoj
akvatoriji, ukljuujuéi i odgovarajuée organizacije ratne mornarice.
U vezi sa tim, neophodno je u miru i ratu postojanje odgovarajuéih
organa u odredenoj zoni (akvatoriji), kao i cijelom obalskom podru-
¢ju, radi uskladivanja djelatnosti brojnih radnih i drugih organiza-
cija (luckih, brodarskih, zadruZnih i ribarskih, pomorsko-upravnih,
sportskih druStava i plovnih sredstava privatnog vlasniStva). Taj or-
gan bi vrSio odgovarajuéi utjecaj na pripreme ovih za obavljanje rat-
nih zadataka, a ostvarivao bi i suradnju sa odgovarajuéim morna-
ri¢kim komandama. Postojanje takvog organa neophodno je u ratnoj
situaciji i zbog koordinacije rada sa organima RM u organizaciji ratne
plovidbe i odvijanja pomorskog saobraéaja, s obzirom da odgovara-
ju¢a mornari¢ka komanda propisuje reZim ratne plovidbe, ostvaruje
uvid na sva kretanja na moru i vrsi njihovo obezbjedenje.

Crganizacija pomorskog saobraéaja u eventualnom ratu treba
da se zasniva na postoje¢oj mirnodopskoj organizaciji, zbog relativno
lakog prelaza sa mirnodopskog na ratni sistem, $to je veoma zna-
¢ajno, pa bi trebalo da mirnodopske pripreme budu takve da taj pre-
laz bude Sto bezbolniji, sa $to manje poremeéaja.

U ratnoj situaciji, u malim morima sa razvedenim obalama
najveci intenzitet i potrebe za prevoZzenjem morem mogu se oéekivati
na poprecnim komunikacijama. Pored toga, postojace velike potrebe
i za duZzobalskim pomorskim saobrac¢ajem, posebno ako se ima u vidu

22



preopterecenost kopnenog saobrataja, kao i njegova osjetljivost na
razna rusenja i ometanja (vazniji ¢vorovi, mostovi, vijadukti, na-
sipi, nadvoZnjaci, postrojenja i sl.), naroé¢ito u uvjetima NHB-borbe-
nih dejstava. Najveée potrebe i intenzitet pomorskog saobracaja
mogu se ocekivati za vrijeme mobilizacijskih prevoZenja, zatim zbog
premeStanja i raseljavanja materijalno-tehni¢kih sredstava, te za ra-
zna snabdjevacéka i druga prevoZenja za potrebe radnih organizacija,
narodito proizvodaca ratnih borbenih sredstava, kao i zbog manevra
jedinicama -— ustanovama u odbrani obalskog pojasa.

Moguénost i intenzitet prekomorskog saobracaja ovisi¢e o opstoj
situaciji na nacionalnom ratistu, a posebno na njegovom pomorskom
vojistu. Medutim, ovisi¢e i o0 moguénosti komuniciranja i odrzavanja
veza sa savezniCkim i prijateljskim zemljama, odnosno o stanju na
ostalim i susjednim vojistima.

Lako otkrivanje vec¢ih plovnih objekata u malim i uskim mo-
rima, te moguénost dejstava avijacije i raketa, povrsinskih brodova,
podmornica i pomorskih diverzanata, trazi da se u organizaciji po-
morskog sacbrac¢aja i transporta poduzimaju odgovarajuée mjere i
radnje radi oteZavanja neprijateljskih dejstava i utjecaja. Pored ak-
tivnih mjera zaStite pomorskog saobraéaja, rjeSenja se traZze u:

rastresitosti luékih elemenata, koriStenjem veéeg broja ukrcno-
-iskrenih rejona i mjesta, kako bi se izbjegle koncentracije brodova i
drugih sredstava i jednovremeno uni§tenje viSe objekata;

blagovremenom izboru potrebnog broja najprikladnijih tran-
sportnih brodova i izvrSenju odgovaraju¢ih priprema na ukrcno-is-
krenim mjestima, kako bi se manipulacija izvrs$ila brzo i prikriveno;

Sto vetem koriStenju brodova manje tonaze, vece brzine, u sa-
mostalnoj voZnji ili u manjim grupama, a samo izuzetno u konvo-
jima; na kraé¢im relacijama uspjeSno se mogu koristiti i sporiji bro-
dovi;

prevozenju ljudstva i vaznijih tereta brzim hidrokrilnim bro-
dovima i lebdjelicama, a po potrebi i odgovarajuéim ratnim bro-
dovima;

koristenju unutrasnjih plovnih puteva i pretezno noé¢nim vo-
Znjama, rac¢unajuci tu i vrijeme potrebno za ukrcavanje i iskrcavanje;

drZzanju transportnih brodova u rastresitom rasporedu kad oni

nisu na zadatku, u skladu sa raspolozivim mogu¢nostima maskiranja
i borbenog obezbjedenja u odredenom rejonu (akvatoriji). -

Ovisno o sistemu i organizaciji odbrane obale, planu dejstva
vlastitih pomorskih snaga i moguceg utjecaja neprijatelja, u okviru
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reZzima ratne plovidbe (koji propisuje odgovaraju¢a mornarit¢ka ko-
manda) za odvijanje pomorskog saobrataja treba blagovremeno
odrediti:

plovne rute (duZobalne i popreéne) i spojne koridore (u manjim
prolazima i kanalima), kao i nac¢in i vrijeme njihova koriStenja;

" slobodne rejone za ribarenje i lokalnu plovidbu, te §ire rejone
luka i rezim njihova kori$tenja;

sistem legitimisanja na moru, najavu plovidbe, upotrebu sve-
tionika i organizaciju sluzbe na kontrolno-propusnim stanicama; i

nacin sprovodenja brodova kroz prolaze u minskim preprekama
i borbeno obezbjedenje za vrijeme voZnje i boravka brodova u lu-
kama.

Ovisno o situaciji na pomorskom vojistu, zna¢aju pojedinih di-
jelova akvatorije (zona), te intenzitetu i vaZnosti saobraéaja, predu-
zimale bi se konkretne mjere i regulisao postupak za svaki slucaj
posebno.

Planiranje, pripreme i izvrSenje vojnih prevoZenja. Iz dosada-
Snjeg razmatranja moZe se sagledati da pomorski saobraéaj i tran-
sport, pored prevoZenja ljudstva i materijalnih sredstava obuhvata i
niz drugih mjera i postupaka koji se poduzimaju radi njihovog plan-
skog odvijanja. PoSto to prelazi nadleznost i delokrug rada saobracaj-
nih organa, kod organizacije, planiranja i izvrSavanja vojnih prevo-
Zenja morem neophodan je zajedni¢ki rad i tijesna suradnja opera-
tivnih i saobraéajnih organa. Dok je operativni organ uglavhom od-
govoran za regulisanje rezima ratne plovidbe, odredivanje prioriteta
i borbenog obezbjedenja, saobraé¢ajni organ, na osnovu dobivenog na-
redenja i prijava za prevozenje, planira i organizuje prevoZenja u
skladu sa opStom situacijom, stanjem i moguénostima raspoloZivih
transportnih sredstava, koli¢inama i vrstama tereta, moguénostima
drugih vrsta transporta, organizacijom ukrcaja — iskrcaja, vremen-
skim prilikama itd.

Da bi se prevoZenje izvrSilo Sto brze i uspjeSnije, potrebno je
obaviti pripreme u jedinici (ustanovi) koja se prevozi, odnosno koja
upucéuje i prima materijalna sredstva, kao i u plovnoj jedinici (bro-
du), odnosno brodarskom preduzeéu koje vrsi prevoZenje. Sto su
uslovi za prevoZenje sloZeniji, to pripreme i organizacija prevoZenja
treba da budu potpuniji. Pri tome, treba imati u vidu da se svim
uCesnicima neposredno angazovanim u prevoZenju treba ostaviti do-
voljno vremena za organizaciju, pripreme i predaju (prihvat) poiljki.
U pripremama treba predvidjeti: .

pripremu i prebacivanje materijalnih sredstava do ' ukrenih
mjesta, u odredenim rokovima,;

24



uredenje ukreno-iskrenih mjesta; i

obezbjedenje potrebne radne snage i mehanizacije za utovar.

Rejon ukrcavanja-iskrcavanja odreduje operativni u saradnji sa:
saobra¢ajnim organom. Takav rejon obuhvata viSe ukrcno-iskrenih
mjesta, koja se unaprijed ureduju kad god je to moguce. Njihov
broj zavisiée od konfiguracije obale, zatim od broja, veliCine i vrste
raspoloZivih brodova i moguénosti njihova pristajanja (veza), koli—
dine i vrste tereta i moguénosti utovara kao i obuéenosti brodskih
posada. Svako ukrcno mjesto treba da ima: dio obale, prostor za
smjeStaj tereta za vrijeme ukrcaja (pretovara), ukrcnu mehanizaciju.
(po potrebi) i prilazne, odnosno izlazne puteve. Kad to uvjeti zahtije-
vaju, a u ratu je to najcéeSce slucaj ukrcavanje (iskrcavanje)
moze se vrSiti i na neizgradenoj obali, bilo pristajanjem uz obalu
pomoéu pontona ili drugih priruénih sredstava, bilo na sidru uw
kom sluéaju za prebacivanje od obale do transportnog broda treba:
koristiti manje plovne objekte.

U transportnoj plovnoj jedinici ili brodarskom preduzeéu, ¢ijim.
se brodovima vr§i prevoZenje, treba izvrSiti:

pripremu brodova i plovnih sredstava za prevoZenje, ukljucéu—
juéi popunu gorivom, sredstvima odbrane i zaStite brodova za vrijeme
prevozenja;

popunu potrebnim pomoénim sredstvima za ukrcavanje-iskrca-
vanje ljudi, stoke ili materijalnih sredstava; i
navigacijsku pripremu za voznju, u skladu sa planom prevo-
Zenja. : '

Ukrcavanje se nacelno vrsi po padu mraka. Kad se prevozZenje:
zbog duZine plovne rute, losih vremenskih prilika i neprijateljskih:
“aktivnosti ne moZe zavrsiti u toku jedne no¢i, obi¢no se izvodi po
etapama, pri ¢emu se brodovi preko dana maskiraju u unaprijed oda-
branim rejonima. Manja prevozenja se mogu izvesti i danju, pri cemu:
je potrebno raspolagati podacima o neprijateljskoj aktivnosti, predu—
zeti opseznije mjere maskiranja (prikriveno ukrcavanje i iskrca—
vanje), voznju uz obalu, prevoZenje pojedinaénim brodovima i sl.

U okviru priprema za prevozenje treba joS utvrditi redosled
pristajanja brodova i dolaZenje jedinica (dotur materijalnih sred-
stava), naéin i vrijeme ukrcaja, mjere sigurnosti kod rada sa eksplo-
zivnim i lako zapaljivim sredstvima, postupka u slucaju opasnosti,.
raspored i manevar plovnih sredstava i, $to je posebno vaZno, mjere
borbenog obezbjedenja za vrijeme ukrcavanja (iskrcavanja) i na
marSu morem.
| Za komandanta rejona ukrcavanja-iskrcavanja obi¢no se odre--
duje oficir iz jedinice koja se prevozi ili iz pretpostavljene komande :

25



koja organizuje i planira prevoZenje, a za njegovog pomoénika sao-
‘bracajni oficir. Bez obzira kako je to organizacijski rije$eno, brodo-
vima uvijek rukovodi pomorski starjeSina. On je u najte$njem kon-
‘taktu sa odgovornim licima za prevoZenje i, shodno postoje¢im uvje-
tima, reguliSe postupke brodova. Posebno tijesna suradnja je izra-
‘Zena u brizi za bezbjednost ljudstva pri ukrcavanju i iskrcavanju,
kao i rukovanju teSkim teretima, ubojnim sredstvima i eksplozivima.
Svako prevoZenje, a posebno faza ukrcavanja i iskrcavanja, zahtijeva
od svih ucesnika disciplinu i postivanje plana prevoZzenja.

Sa sigurno$¢u se moze tvrditi da ée more sve viSe dobivati na
znacaju kao komunikacijska prostorija. Znadaj obalskog pojasa, po-
:sebno za male i nezavisne zemlje, sa razvedenim obalama, ogleda se
JoS i u tome Sto poveéava prostor i dubinu za manevar i odbranu, &ak
i van drZavnih granica, te daje moguénost za odrZavanje veza i ko-
municiranje sa prijateljskim zemljama, $to u datoj situaciji moZe da
‘bude od velikog znaéaja za odbranu.

Pomorski saobraéaj u malim morima odvijaée se u vrlo sloze-
nim uvjetima u ratu, zbog ¢ega ¢e mu trebati posvetiti odgovarajuéu
paznju. S obzirom na velike potrebe za prevozenjem u obalskom
‘pojasu, moguénost koristenja velikog broja manjih brodova i plovnih
sredstava i niza manjih luka, uvala i plaZa, njegov najveéi intenzitet
moze se otekivati u lokalnim okvirima, na popre¢nim i duzobalskim
‘pomorskim komunikacijama. Da bi se raspolozive snage i sredstva
Sto bolje i efikasnije mogle koristiti, potrebno je jo§ u miru reguli-
;sati sistem i-organizaciju saobrac¢aja, izvr$iti pripreme kako na planu
obuke i podeSavanja brodova za ratne zadatke tako i odgovarajuéem
uredenju teritorije, kako bi se obezbedio brz i bezbolan prelaz sa
mirnodopske na ratnu organizaciju pomorskog saobrac¢aja i tran-
sporta. ’

Kapetan bojnog broda
Petar ZONJA



