NEKE KARAKTERISTIKE VAZDUSNODESANTNIH
OPERACIJA NATO-a*

Danas skoro sve armije u svetu, pogotovu oruZane snage velikih
zemalja, imaju u svom sastavu vazdu$nodesantne jedinice. Imajuéi u vidu
iskustva iz sada$njib ratnih dejstava (posebno onih u Vijetnamu) sa
vojnih vezbi i manevara, VD-jedinicama se pridaje sve veéi znacaj, dok
se teorija i praksa njihove upotrebe svakodnevno usavriavaju.

Logi¢no je pretpostaviti da ée VD-operacije u eventualnim ratovima
prevazici, po svojim razmerama, sve dosadasnje. Imajuéi u vidu raspolo-
Zive kapacitete transportne avijacije, pojedine zemlje u svetu mogu i
kompletne armije prebacivati u pozadinu neprijatelja. Tako, na primer,
OS SAD u jednom poletanju, sa vojnim i civilnim vazduhoplovno-trans-
portnim sredstvima, mogu prebaciti oko 100.000 vojnika sa liénim nao-
ruzanjem.

Da bi se postojeée moguénosti VD-jedinica povecale, preduzimaju
se mere za povetavanje njihove mobilnosti, Zilavosti i operativne sposob-
nosti prilikom izvrSenja borbenih zadataka.

Uporedo sa razvojem transportne avijacije, raste i proizvodnja
transportnih helikoptera. Tako, na primer, prema nekim podacima, OS
SAD su u 1969. imale oko 12.000 helikoptera.

VazduSnodesantnim operacijama smatraju se operacije prebacivanja
i dopremanja u rejon desantiranja, vazdusnim putem, jedinica i sredstava
materijalno-tehni¢kog obezbedenja radi izvrienja taktickih i strategijskih
zadataka. Ove operacije treba shvatiti kao sastavni deo operacija KoV i
RM. One se, naéelno, izvode na glavnim pravecima nastupanja. U oruza-
nim snagama SAD, ove operacije se, prema vremenu trajanja, dele na:

a) ogranitene, odnosno krace, i

b) VD operacije duZeg trajanja.

Svaka od ovih operacija moZe biti taktickog ili strategijskog
karaktera.

Operacije duZeg trajanja zahtevaju neophodno ojatavanje VD-jedi-
nica motomehanizovanim operativnim i takti¢kim sastavima, sredstvima
vatrene podrske i jedinicama materijalno-tehni¢kog obezbedenja. Smatra
se da ¢e u takvim operacijama jedinice du¥e vremena izvoditi borbena
dejstva, Sto ¢e zahtevati znatno narastanje snaga, borbene tehnike i
materijalnih sredstava.

* Clanak predstavlja prikaz jednog dela knjige »Vazdu¥no-desantnie
voiska NATO«, izdanje VI-MNO, SSSR, Moskva, 1970. god.
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Operacije krateg trajanja obi¢no ¢e se izvoditi uz minimalna sred-
stva ojatavanja.

Prema mi$ljenju vojnih struénjaka, VD-operacije kod kojih se
predvida brzo spajanje sa snagama fronta, sluzite kao sredstvo od pre-
sudnog znadaja za tok operacija i razbijanje odredene grupacije nepri-
jalelja, i to udarom u dubinu, u kratkom vremenu i sa maksimalno ostva-
renim iznenadenjem.

Za izvodenje VD-operacije odreduju se pelazni rejon VD i rejon
desantiranja. U polaznom rejonu VD odreduje se aerodrom za ukrca-
vanje; izbor tog aerodroma vri se na osnovu postavljenog zadatka i
stanja prilaznih komunikacija. Smatra se da za jednu VD treba odrediti
13—15 ukrcnih aerodroma. OpSta povr$ina polaznog rejona u tom slucaju
iznosila bi oko 100 X 100 km. ,

Za pripreme VD-jedinica odreduju se rejoni razmestaja i o¢ekujuci
rejoni. Pri izboru ovih rejona potrebno je imati u vidu rastresit razmesta]
jedinica i materijalnih sredstava.

Udaljenje polaznog rejona VD zavisi od sastava VD i moguénosti
aerodromske mreZe. Polazni rejoni za VD odreduju se na udaIJen]u 250
km i vise.

' U rejonu desantiranja odredUJu se zone izbacivanja i zone sletan]a.
Za VDd predvida se 10—12 zona izbacivanja i 4—6 zona sletanja. Osim
toga, u rejonu desantiranja predvida se, kao minimum, opremanje jednog
aerodroma na diviziju za sletanje srednjih transportnih aviona. Povriina
desantiranja za VDd je oko 80—100 X 80-—100 km.

Za izvodenje VD-operacija angaZuju se VD-jedinice i jedinice KoV
obudene za desante sa sletanjem, kao i transportna, takti¢ka, a delom i
strategijska, avijacija.

Nuklearna sredstva u VD-operaciji mogu se primenjivati do pocetka
izbacivanja (sletanja) desanta, kada omoguéuju brzi zahvat objekta i to
manjim snagama, i u periodu borbenih dejstava.

Pravo odluéivanja o upotrebi N b/s srednje i velike jatine obitno
se daje komandantima divizija i viSim.

Vazduhoplovne snage koje obezbeduju vazdusnodesantnu operaciju
izvrS8avaju zadatke: izvidanja vremena, prebacivanja u rejon desantira-
nja VD-jedinica, borbene tehnike i ostalog materijala, vazduhoplovne
. podrske borbenih dejstava i obezbedenja prevlasti u vazduhu, evakuacije
iz rejona desantiranja, navigacijskog obezbedenja letova i rukovodenja
letenjem, traganja i spasavanja.

Za ostvarenje prevlasti u vazduhu i podr§sku borbenih dejstava VD
odreduju se neophodne snage borbene avijacije.

Taktitka avijacija se odreduje u toku planiranja VD-operacija i ona
obezbeduje vazduhoplovnu podriku borbenih dejstava VD u toku cele
operacije. Osnovni zadaci taktiicke avijacije su:

a) PVO polaznog rejona VD i rejona desantiranja,

b) zaStita transportne avijacije u vazduhu pri prevozenju VD-jedi-
nica i materijala,

¢) neutralisanje sredstava PVO neprijatelja na mar§-ruti i na prila-
zima rejonu desantiranja.

d) izvidanje (aerofoto, elektronsko i vremena) u periodu planiranja
i prilikom izvodenja borbenih dejstava nakon desantiranja,
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e) borba sa avijacijom radi osvajanja i odrzavanja prevlasti u vaz-
dubu na mar§-ruti TA i u rejonu desantiranja,

f) izoliranje rejona desantiranja radi spre¢avanja ili zadrZavanja
kretanja neprijateljevih rezervi, namenjenih za protivnapade po VD u
rejonu desantiranja,

g) neposredna podrska VD u rejonu borbenih dejstava.

Jedinice strategijske avijacije mogu podrzavati VD-operacije, izvr-
Savajuti zadatke u borbi za prevlast u vazduhu, smanjujuéi mobilnost i
mogucnosti neprijatelja — dejstvom po njegovim transportnim sredst-
vima ili po sistemu PVO, zatim ostvarujuéi krupne koncentracije KoV i
izvidajuéi u dubokoj pozadini neprijatelja.

Sluzba traganja i spasavanja pronalazi i organizuje spasavanje
posada oStecenih aviona, koji su udestvovali u prebacivanju VD. )

Meteoroloska sluzba obezbeduje RV meteoroloske podatke pre
pocetka VD-operacije i u toku njenog izvodenja.

Pri izvodenju VD-operacija mogu se koristiti i jedinice specijalne
namene, ¢iji je osnovni zadatak da u pozadini neprijatelja izvode diver-
zantsko-podrivatka dejstva. One mogu sadejstvovati jedinicama VD,
izvodeti napade na KM, na sredstva veze, zauzimajuéi vaznije delove
terena u rejonu desantiranja kao i izvrSavaju¢i zadatke koji mogu
dovesti neprijatelja u zabludu; osim ovih zadataka, specijalne jedinice
izvrSavaju i mnoge druge zadatke.

Prema shvatanjima u OS SAD, opste planiranje i rukovodenje
VD-operacijama treba da realizuje komanda ratita. Odgovornost za
izvodenje VD-operacije snosi samo jedan komandant.

Kada u VD-operaciji u¢estvuju znatne snage KoV j RV, tada se —
radi obezbedenja jedinstvenog komandovanja — formira zdruZena vazdu-
fnodesantna komanda ili zdruZena vazduSnodesantna operativna grupa.
Najvisi starefina rukovodi jedinicama preko odgovaraju¢ih komandanata,
a neposredno moze da rukovodi samo jedinicama svog vida.

U zavisnosti od postavljenog zadatka i stvarne situacije, VD-jedinice
mogu da se iskoriste u jednom rejonu i da dejstvuju u medusobnoj
vatrenoj vezi ili da desantiraju u nekoliko rejona, gde ¢e dejstvovati bez
vatrene veze i izvr3avati zadatke koji ne zavise ili samo delimi¢ne zavise
od dejstva ostalih.

Jedinice koje uéestvuju u VD-operaciji obi¢no se dele na iri efelona:
udarni, sledeéi i pozadinski. Udarni e3elon ima u svom sastavu jedinice
namenjene za obezbedenje rejona desantiranja i zauzimanje objekata u
njemu. Slede¢i eSelon treba da se prebaci u rejon desantiranja odmah
posle udarnog eselona.

Priprema vazdusnodesantnih operacija. Ova priprema ukljuéuje i
planiranje, koncentraciju jedinica koje ucestvuju u operaciji i sredstvima
materijalno-tehni¢kog obezbedenija, dovr$avanje neophodne borbene pri-
preme jedinica, njihovu pripremu za desantiranje i merenje njihovog obez-
bedenja.

Komanda ratista, na osnovu raspolozivih snaga i sredstava, odreduje
obim VD-operacija koje ¢e se izvoditi u zoni njene nadleZnosti i organi-
zuje materijalno-tehnid¢ko obezbedenje, stvarajuéi neophodne rezerve u
materijalu i borbenoj tehnici.
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Radi orgianizovanja prikupljanja izvidatkih podataka i pozadinskog
obezbedenja operacija, razraduju se planovi i kontrolisu preduzete mere
kako bi se neprijatelj obmanuo. Ujedno se usaglaSavs sadejstvo sa jedi-
nicama za podr§ku VD.

U toku pripreme odgovorni komandant rukovedi planiranjem i
organizacijom sadejstva izmedu jedinica koje ulestvuju u operaciji. On
preduzima mere kako bi priprema VD-operacije bila usaglaSena sa op$tim
planom operacija na ratiStu i odgovoran je za odredivanje polaznog
rejona, kao i za trajanje pripreme.

Za izvodenje VD-operacije organizuju se dva vida obezbedenja:
borbeno i materijalno-tehniéko.

Borbeno obezbedenje se obiéno ostvaruje svim vidovima OS, a
materijalno-tehniéko organima pozadine jednog vida OS, najéeiée KoV-a.

Vreme prikupljanja TA u polaznom rejonu zavisi od njene angazo-
vanosti na drugim zadacima, od njenog iskustva u ovakvim zadacima, od
stanja vazduhoplovnog materijala (potrebe remonta itd.), kao i planova
zajedni¢kih priprema i trenaZa.

Na svakom aerodromu formira se objedinjeno KM, namenjeno
komandantima éije su jedinice angaZovane u VD. Ta KM se ureduju
blizu aerodromskih KL.

Posebnu paZnju treba obratiti na razmes$taj jedinica u polaznom
rejonu, kako ne bi predstavljale rentabilan cilj za nuklearni udar.

U toku pripreme jedinica za VD-operaciju izvode se zasebni i zajed-
ni¢ki trenaZi, u kojima se uveZbava: prebacivanje vazdusnim putem,
izvodenje borbenih dejstava u rejonu desantiranja, materijalno-tehnitko
obezbedenje i dr.

Obim pripreme jedinica za izvodenje operacija zavisi od opste bor-
bene spremnosti jedinica, vremena i karaktera operacije.

Radi konkretnije pripreme, za obuku se obi¢no biraju rejoni sli¢ni
rejonima predvidenih dejstava; osim toga, rade se i makete objekata,
prepreka, itd., kao §to su u sistemu odbrane neprijatelja. U toku trenaZa
obitno se uvezbava ukrcavanje i iskrcavanje jedinica i materijala iz
aviona, odrZzavanje veza, komandovanje, izvodenje borbenih dejstava i
snabdevanje. Posebna paZnja se poklanja obuci manjih grupa za izvo-
denje borbenih dejstava.

) Priprema jedinica za VD poc¢inje od momenta njihovog dolaska u

polazni rejon i zavrSava se njihovim sedanjem u avione. Prilikom pri-
preme jedinica za prebacivanje vr$i se takav proradun da se obezbedi
brz i organizovan poéetak VD-operacije i maskiranje. Priprema se izvodi,
po mogué¢nosti, za minimalno vreme; ona za diviziju ne sme da prede
48 ¢asova.

ZavrSna priprema jedinica za prebacivanje obuhvata: upoznavanje
jedinica sa situacijom, proveru spremnosti za prebacivanje, proveru pado-
brana, izdavanje karata za individualno kori$éenje, foto-snimaka i opreme
Za spasavanje, proveru oduzimanja beleZnica, pisama i liénih dokume-
nata od sastava, izdavanje obroka i municije. Sastav VD instruira se na
osnovu opSteg plana operacije, nakon ¢ega se svaka jedinica detaljno
upoznaje sa pitanjima koja se odnose na njen konkretni zadatak (obi¢no
se to radi po éetama). Svaki vojnik mora dobro da shvati zadatak. Posebna
paZnja se poklanja bezbednosnim merama, §to je veoma sloZen posao, radi
Cega se sve mere na ovom planu veoma briZljivo razraduju i usaglasavaju.
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Planiranje vazdu$nodesantnih operacija. Prema shvetanjima koman-
dovanja u OS SAD, plan VD-operacije obi¢no razraduje $tab glavne
komande za odredeno ratiste. Pot¢injeni komandanti se ukljuc¢uju u
izradu konkretnih planova. Plan VD-operacije se zasniva na proceni situ-
acije na predvidenom ratiStu, posebno se detaljno izuéavaju eventualni
rejoni desantiranja. Smatra se da i armije KoV-a mogu samostalno da
planiraju i izvode VD-operacije. Prilikom izvodenja napadnih operacija,
Stabovi armija KoV obiéno planiraju kori§éenje VD-jedinica radi maksi-
malnog povecavanja tempa nastupanja.

Osnovu za planiranje VD-operacije ¢&ini: plan izvodenja 'strategij-
skih operacija, borbena obucenost VD-jedinica, moguénosti transportne
avijacije, aerodromska mreza, moguénosti branioteve armije, njeno gru-
pisanje i slabe strane, karakteristike zemljiSta, ‘prognoza vremena, itd.

U potetnom periodu planiranja, najstarija komanda moZe povre-
meno da izdaje, usmeno i pismeno, uputstva za planiranje. U definitivnoj
odiuci (direktivi) za planiranje VD-operacije treba obuhvatiti: zamisao
i opsti plan operacije, orijentirno vreme i njeno trajanje, podatke izvi-
danja za planiranje i izvodenje operacije, mere za obezbedenje tajnosti
priprema, prethodni proraun snaga.i sredstava koje se angaZuju za
izvodenje operacije, sredstva vatrene podrske, radunajuéi i savremena
borbena sredstva koja mogu biti angaZovana za obezbedenje operacije,
rejon desantiranja, rejon ukrcavanja i aerodrome poletanja, redosled
materijalno-tehni¢kog obezbedenja, podatke za organizovanje veze, pos-
tupke u slu¢aju izmena u planu operacije.

Preporuéuje se da se uputstvo za materijalno-tehni¢ko obezbedenje
Sto ranije uputi potéinjenim komandama, kako bi samo planiranje brie
teklo. Za planiranje i pripremu dejstava VDd, a u zavisnosti od stepena
njene borbene spremnosti, potrebno je oko 7 dana. Ako je VDd borbeno
spremna i nalazi se u blizini polaznog rejona, operacija moZe poceti kroz
48 tasova, pa ¢ak i ranije. Veoma veliki zna¢aj ima prethodno planiranje,
¢iji je osnovni zadatak — talna i brza izrada prora¢una potrebnih aviona.
Postoji viSe nacina tog proraduna, a najéeséi su:

a) proratun po univerzalnim (tipiziranim) varijantama cptereéenja,

b) prora¢un prevoZenja po teZini tereta.

Pri proradunima se uzima da vojnik sa punom spremom ima 130 kg,
obezbeden je za 3 dana, a vozilo sa gorivom za 480 km. Da bi se ubrzala
razrada plana, potrebno je izraditi proradune u viSe varijanti, kako bi
plan bio dovoljno elastiéan s obzirom da se mogu koristiti avioni razli-
¢itih karakteristika. U toku prethodnog izu¢avanja zadataka i procene
situacije, komandanti jedinica TA analiziraju obave$tajne podatke, izuéa~
vaju rejone desantiranja, mogucée prilaze njima, ose mars-ruta, raspored
konkretnih aerodroma, opsti plan avijacijskog obezbedenja vazdu$nog
prebacivanja i meteoroloske uslove, navigacijsko obezbedenje, sistem veza
i druga pitanja. Treba radunati i na moguénost da neprijatelj upotrebi
nuklearno i hemijsko oruZje.

U proceni braniocevih moguénosti, posebna paZnja se obracéa na
avijaciju koju on moZe da angazuje protiv VD (bilo na mars-ruti leta
transportnih aviona ili u rejonu desantiranja), na postcjeée oklopne snage
i ostala sredstva PVO, kao i na moguénost oja¢avanja snaga PDO, osobito
motomehanizovanim jedinicama. Kada se procenjuju branioteve dobre i
slabe strane, izuava se i opS$te raspoloZenje jedinica PDO, kvalitet
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komandnog kadra, vrsta naoruZanja i stanje braniofevih veza. Pri pro-
ceni zemljista u rejonu desantiranja izucava se i njegov moguéni uticaj na.
desantiranje i izvodenje borbenih dejstava, itd.

Procena meteoroloskih uslova vrsi se od samog pocetka planiranja
operacije, kako bi se dobila $to potpunija analiza njihovog uticaja na sve
etape operacije. Izu¢avanje vremena treba da omoguéi najbolje izvodenje
operacije (u smislu uslova), odnosno izbor najpogodnijih uslova za izba-
civanje udarnog elelona, kao i preduzimanje mera radi kompenziranja
onih nepovoljnih.

Nakon zavrietka prethodnog izuCavanja direktive, procene podataka.
i razrade prethodnih proratuna operacije, stare§inama jedinica koje uces--
tvuju u VD-operaciji preporucuje se da prouce i usaglase pitanje podele
TA (po broju i tipovima aviona), sastav i redosled poletanja, plan vazdu-
hoplovne podrske, kao i mere za obmanu neprijatelja, za organizaciju
veza, za borbeno obezbedenje, snabdevanje i evakuaciju vazduSnim:
putem. ‘

Posle usaglasavanja pitanja od uzajamnog interesa, razraduju se
planovi. Prvenstveno se planiraju borbena dejstva u rejonu desantiranja,
odreduje se broj i sastav jedinica neophodnih za njihovo izvodenje posle-
izbacivanja (sletanja) VD. ‘

Planiranje borbenih dejstava treba poceti sa prou¢avanjem zadatka;
zatim se odreduje redosled njegovog izvrSenja, vrii se izbor rejona desan-
tiranja i rejona kojima treba ovladati, odnosno koje treba zadriati.

Pri razradi plana izvodenja borbenih dejstava VD tireba imati u
vidu: broj i sastav jedinica koje ufestvuju u VD i postavljeni zadatak,
karakteristika rejona desantiranja, poletno-sletne staze koje treba zauzeti,
zadatke vatrene podrike, opsti plan manevra osnovnih jedinica, mogué--
nosti neprijatelja, raspoloZenje mesnog stanovnistva, opsu plan snabde-
vanja jedinica VD i zadaike TA.

Kod ovog plana borbenih dejstava posebna se paznja poklanja vre-
menu i mestu desantiranja jedinica iz sastava udarnog eSelona, njihovom.
izboru i pregrupisavanju. Vreme desantiranja treba birati s obzirom na:
raspored i moguénosti neprijatelja, vreme, vidljivost, plan sadejsiva i
podrike jedinica. Preporutuje se izbegavanje Sablona kod desantiranja
udarnog eSelona (da on bude, na primer, u svitanje, itd.).

Zone desantiranja treba da odgovaraju sledetim zahtevima:

a) da se lako uotavaju iz vazduha u uslovima oéekivane vidljivosti,,

b) da omogucavaju prilaz iz pravca naleta TA,

c) da se nalaze u neposrednoj blizini objekata,

d) da postoji moguénost maskiranja jedinica i tehnike u blizini zone,,

e) da je u njima relativno slaba PDO i da nemaju PD-prepreka,

f) da nisu potrebni posebni uredaji za sletanje TA na predvidene:
aerodrome.

Plan desantiranja udarnog eSelona zahteva najdetaljniju razradu.

Na osnovu plana desantiranja, komandant VD, zajedno sa koman--
dantima transportno-desantne avijacije, razraduje plan prevoZenja, u.
koji ulazi: §ema mars-rute leta — koju razraduje komandant TA, plan
prevoZenja, plan ukrcavanja i druga dokumenta. Pri njegovoj izradi
pitanja se razmatraju slede¢im redom:
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marS$-ruta leta i postroj u rejonu desantiranja,

mars-ruta leta nad teritorijom neprijatelja i svojom,

redosled letenja,

poletanje i prikupljanje aviona na ukrcnim aerodromima i PSS.

Mars-rute leta treba da su Sto krace kako bi se neprijatelju one-
:mogucilo blagovremeno aktiviranje sistema PVO.

Jedinice VD rasporedene su po podeSelonima, koji poleéu po planu,
nastoje¢i da ne razbiju kompaktnost jedinica i TA. Svaki podeSelon ne
bi trebalo da ima viSe od 20 aviona. Ukoliko je podeSelon manji, ne sme
se »razbijati« VD-Ceta.

Radi realizovanja avijacijskog obezbedenja, u periodu planiranja
‘borbenih dejstava radi se i obavestajni plan. U tom planu VD-jedinice se
obezbeduju podacima iz pretpostavljenih §tabova. Osim toga, u toku
‘borbenih dejstava one dobijaju podatke i od sopstvenih jedinica. Obaves-
‘tajni plan se radi centralizovano, a prijem obave$tajnih podataka vrsi
.se neprekidno. Poseban znacaj ima izvidanje iz vazduha. U svim etapama
VD-operacije planiraju se kontraobaves§tajne mere, koje treba da onemo-
gucte neprijatelju dobijanje podataka o datumu, vremenu i mestu izvo-
-denja VD-operacije, kako bi se na taj nadin obezbedilo iznenadenje.

Izvodenje vazdus$nodesantnih operacije. Prema gledi§tima koman-
«dovanja OS SAD, vazdu$nodesantne operacije mogu se izvoditi danju i
no¢u. Preporucljivo je da se krupne operacije izvode u vidno vreme,
‘pos$to je notu otezano letenje avijacije, sakupljanje i pregrupisavanje
jedinica nakon desantiranja; tada je i efekat vatre snaga za podrsku
manji. Istovremeno, noé omogucava takti¢ko iznenadenje i smanjuje efi-
‘kasnost neprijateljeve vatre. Zbog toga posade TA treba da su obuéene
za letenje u svim uslovima.

VazduSnodesantna operacija sastoji se iz desantiranja i borbenih
dejstava desanta.

Desantiranje poc¢inje sletanjem aviona i ukrcavanjem jedinica u
njih i zavrSava se izbacivanjem (sletanjem) istih u pozadini neprijatelja.

Veliki znac¢aj pridaje se brzom ukrcavanju; zbog ¢ega avioni na
mestu ukrcavanja treba da se nalaze $to kraée vreme.

Prema postoje¢im shvatanjima, desantiranje jedinica udarnog eie-
lona predstavlja najdragoceniji momenat VD-operacije. UopSte se nastoji
<da se prevoZenje jedinica u rejone desantiranja ostvari u $to je moguce
kraéem roku.

Komandant TA odreduje regulativne linije i kontrolne orijentire,
odnosno borbeni poredak, naéin zbora aviona, mars-rutu leta, postupak
u naroc¢itim sluéajevima u letu, a odgovoran je i za druge mere koje se
-odnose na bezbednost prevoZenja VD. Letenje aviona ka rejonu desan-
tiranja treba paZljivo regulisati. Pre zauzimanja kursa na regulativnoj
liniji, svaki podeSelon (nakon poletanja) zauzima odgovarajuéi borbeni
‘poredak. ESeloni se grupi$u u kolone, izmedu kojih treba da bude izvestan
interval kojim se obezbeduju avioni u grupi u sluéaju neprijateljskog
‘protivdejstva.

Da bi se obezbedila ta¢nost leta aviona, na svakom konkretnom
-orijentiru na mar§-ruti na sopstvenoj teritoriji postavljaju se navigacijska
sredstva.
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U toku samog leta preporucuje se §to veée smanjenje dubine kolona,
kako bi se smanjio rejon koji treba da Stite lovei i skratilo vreme za
desantiranje.

Podeseloni koji desantiraju padobranima prvi izvr8avaju let. Prema
stepenu priblizavanja rejonu desantiranja, avioni smanjuju brzinu, piloti
upozoravaju sastav VD da provere opremu i pripreme se za iskreavanje.
Da bi se obezbedili dobri rezultati pri izbacivanju desanta, zahteva se
precizan let, tadan izlazak u zonu izbacivanja, kompaktnost letenja u
grupi, odredena brzina i visina leta, kao i brzo i dobro organizovano
iskakanje i izbacivanje opreme i borbene tehnike.

Nakon izbacivanja tehnike, avioni se prema planu vraé¢aju na pola-~
zne aerodrome.

Zbor i pregrupisavanje jedinica udarnog eSelona treba da se cbave
$to brze, poSto se smatra da je desant najosetljiviji 1 momentu prizem-
ljenja i zbora. Prikupljanje se obitno vr3i po Cetama, bataljonima, itd.
Prema stepenu kako se odvija prikupljanje i dovodenje u borbenu goto-
vost, desantirane Cete i bataljoni ne ¢ekaju na prikupljanje ¢itavog
desanta, ve¢ samostalno otpoéinju da izvrSavaju postavljeni zadatak. Jedi-
nice udarnog eSelona ovladavaju odredenim objektima. Koliko to veé
dozvoljava sama situacija, dejstva jedirica udarnog eSelona moraju biti
Sto je moguce brza. Isto tako, odredene blize objekte treba zauzeti pre
no Sto prestane prednost iznenadenja. Zauzeti rejon mora biti odgovara-
ju¢ih razmera, kake bi se obezbedilo brzo i bezbedno sletanje jedinica
siedeceg eSelona.

Sastavi sletno-desantnih jedinica udarnog eSelona desantiraju
odmah iza padobranskih jedinica. Da bi VD-jedinice mogle da oéiste zonu
sletanja od neprijatelja i razli¢itih prepreka, nuino je da se predvidi
odredeni interval izmedu poslednjeg padobranca i sletanja prvog avicna
— u slu€aju kada se ukaZe neophodnost za sletanjem aviona u zoni izba-
civanja; ta se zona ocdmah ¢isti od borbene tehnike, padobrana, vozila,
oruZja, ranjenika i poginulih.

Nakon zauzimanja blizih objekata, napad se preduZava radi zauzi-
manja objekata koji mogu olakSati izvodenje daljeg nastupanja ili biti
iskoriSéeni za organizovanje odbrane. Koli¢ina borbene tehnike i naoru-
zanja, koja se prebacuje zajedno sa jedinicama udarnog eSelona, zbog
nedovoljnog broja aviona, bi¢e skoro uvek ogranitena, 5lo ¢ée se nega-
tivno odraziti na pokretljivost jedinica udarnog eSelona.

Veliki znacaj se pridaje organizaciji komeandovanja dejstvima u
rejonu desantiranja. Zahteva se §to je moguée brze aktiviranje sredstava
veze. Prema razvoju siluacije i stanju sredstava veze, potrebno je odmah
uspostaviti komandovanje jedinicama desanta. Osim toga, uspostavlja
se veza i sa jedinicama TA koje prevoze desant. Potrebno je da se ko-
mandant VD nalazi se na mestu odakle moZe najefikasnije da uti¢e na tok
borbenih dejstava. Rezerve se prebacuju u rejon desantiranja zajedno sa
udarnim eSelonom, a razmes$taju se $to je moguée bliZze zoni verovatnog
uvodenja u borbi.

Borbena dejstva u rejonu desantiranja imace razliditu formu, S$to
zavisi od postavljenog zadatka, moguénosti neprijatelja i vida vazdugno-
desantne operacije.

Nakon zavrSenog desantiranja udarnog eSelona i 1zvrsenja blizeg
zadatka, veliki znacaj pridaje se uredenju zauzetog rejona. Zauzimanje
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najvaznijih delova rejona, blokiranje osnovnih komunikacija, mora se
realizovati $to hitnije. Stepen uredenja rejona desantiranja za odbranu
zavisi od postavljenog zadatka, moguénosti neprijatelja, itd.

Borbeni poredak VD pri odbrani rejona desantiranja moZe biti raz-
li¢it, a najceSée je u jednom eSelonu sa izdvojenom rezervom.

Pri razmatranju mogu¢ih tendencija daljeg razvoja VD-jedinica i
njihovog koriSéenja, dolazi se do zaklju¢ka da su potrebna korenita usa-
vrSavanja sredstava i pojedinih naéina desantiranja, jer svaki od njih
ima manje ili veée nedostatke. Desantiranje sa sletanjem je najprirod-
niji nacin, ali zahteva rejone sa odgovarajuéim PSS. Hehkopten donekle
ublaZavaju ovaj nedostatak.

Padobranski na¢in desantiranja takode ima ozbiljnih nedostataka
On zahteva angaZovanje velikog broja transportnih aviona, koji lete sma-
njenom brzinom i u odredenom kursu, $to stvara veoma pogodne ciljeve
za neprijateljevu PVO. Osim toga, padobranci u vreme prizemljenja trpe
osetne gubitke. Materijalno-tehni¢ko obezbedenje i evakuaciju ranjenih
izazivaju znatne teSkoée. Zbog toga VD-jedinice ostaju, kao i ranije ne-
dovoljno pokretne.

Najzad, samo odrZavanje VD-jedinica je veoma skupo VDd ima u
svom sastavu znatan bI‘O] odhcno obuéenih vojnika koji nisu dovoljno is-
koriSceni.

U vezi s tim i sredstva vazduSnog transporta pretrpela su korenite
izmene. Povecani su plafon i brzina leta, kao i nosivost.!

Nedostaci u koriscen]u VD-jedinica mogu biti otklonjeni jedino pri-
menom savremenijih tehni¢kih sredstava, kao $to je desantiranje jedinica
i materijala pomo¢u kontejnera. Smatra se da ovo smanjuje rizik VD i
znatno skracuje vreme, koje se inaée gubi na zbor jedinica posle desan-
tiranja.

Neki vojni teoretlcarl imajuéi pred o¢ima pomenute nedostatke de-
santiranja, iznose ideju o stvaranju vazduSnomehanizovanih, umesto vaz-
dusSnodesantnih jedinica. Smatra se da su prvi koraci u tom pravecu ve¢
ucinjeni stvaranjem naoruzanih helikoptera. Medutim, postojanje vaz-
dudnodesantnih jedinica ima posebnog uticaja na neprijatelja, koji je pri-
nuden da, zbog moguénosti njihove upotrebe, stalno drZi spremne snage
za zaStitu svoje pozadine.

1 Osnovni transportno-desantni avion RV SAD, i nekih drugih zema-
lja NATO-a, je C-130E. Uveden je u naoruZanje 1962. Namenjen je za prevo-
Zenje jedinica i opreme u rejone gde ima travnatih leteliSta i veStatkih PSS;
moZe se koristiti i za iskakanje (izbacivanje) padobranaca. Ima 4 motora. Obim
utovarnog dela kabine je 122 m? njena Sirina 3 m, visina 2,7 m i duZina 12,5
m. Ima mesta za 92 vojnika sa naoruzanjem ili oko 21.000 kg tereta. U sani-
tetskoj verziji ovaj avion ima 74 nosila i mesta za 6 ¢lanova posadnog osoblja.
Razmere kabine dozvoljavaju prevoZenje haubice 155 mm i automobila od
2,5 t. Desantiranje se vrs§i kroz otvore na repu. Maksimalna brzina mu je 580
km/c dozvoljena tezina pri poletanju 70.000 kg, plafon 10.000 m, daljma leta
5.800 km.

Ostali avioni su: C-124, C-114A, C-133B, C-119G, C-97G i C-7A. Osnovni
transportno-desantni helikopteri u avijaciji KoV SAD su: CH-47A i CH-47B.
Helikopter CH-47A moZe da u otvorenoj kabini ponese do 7.000 kg tereta i
33 vojnika sa litnim naoruZanjem. Maksimalna brzina mu je 280 km/¢, plafon
oko 5.000 m, daljina‘leta ~— sa teretom od 5.000 kg — do 600 km.
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Velika pa’nja poklanja se i izgradnji novih teskih transportnih
aviona, koji ¢e moéi da prebacuju i srednje tenkove, i to na velikom od-
stojanju. To su, na primer, avioni RV SAD C-141A, &ija je nosivost 43 t
na daljini oko 6.200 km, ili C-5A, ¢ija je te¥ina poletanja 347 t; on moZe
da preveze teret od 120 t ili 700 vojnika. :

U vezi sa proirenjem zadataka VD i uveéanjem moguénosti vojno-
transportne avijacije, vojni rukovodioci SAD smatraju da treba, kao vaz-
dusnodesantne trupe koristiti i jedinice KoV. Iz tog razloga u poslednje
vreme ova pitanja dominiraju na mnogim taktickim vezbama i manev-
rima. Da bi KoV mogla uspesno da se koristi u VD, u programima njene
obuke uvedena je, kao obavezna, i vazdusnodesantna priprema.

Pukovnik avijacije
Zoran TEODOROVIC
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