UREDENJE KOMUNIKACIJA I SAVLADIVANJE
PREPREKA

Za inZinjerijsko obezbedenje nesmetanog kretanja (manevar)
jedinica u borbi i na teritoriji potrebno je imati dobre komunika-
cije, organizovano uklanjati vestacke prepreke i biti sposoban za
savladivanje prirodnih prepreka.

U prethodnom ¢lanku (VD br. 3/70) pisao sam o zapreéava-
nju i utvrdivanju, pa ¢u u ovom razmotriti samo neka pitanja iz
oblasti uredenja komunikacija i savladivanja ve$tackih i prirod-
nih prepreka.

UREDENJE KOMUNIKACIJA

Ovim pojmom definisani su svi radovi koji se izvode na ne-
koj komunikaciji da bi se odrzala njena sposobnost za osnovnu
funkciju.

Uredenje komunikacija obuhvata: odrZavanje i opravljanje
postojedih puteva i izrada privremenih deonica (obilazaka) puta;
odrzavanje i opravljanje postojecih aerodroma i izrada privreme-
nih aerodroma (letili$ta) i heliodroma, odrZavanje i opravljanje
postojecih i izradu privremenih pristani$ta. U tome i jeste vaznost
ovog dela inZinjerijskog obezbedenja borbenih dejstava oruZanih
snaga.

Napadna dejstva jedinica koje imaju veliki broj motornih
' vozila i koje podrzava brojna avijacija i jedinice RM zahtevaju
dosta napora na uredenju puteva, aerodroma i pristani§ta. Ovo
je posebno znacajno jer protivnik ima moguénosti da klasi¢nim i
nuklearnim eksplozivima u znatnoj meri sru$i i o$teti postojecde
komunikacije i u¢ini ih neupotrebljivim za duze vreme. Oklopne
i mehanizovane jedinice usmeravaju dejstva duZz dobrih puteva i
u zahvatu prohodnih pravaca, gde tehnika i vatra mogu doéi do
punog izrazaja. Nada pravila predvidaju da je u napadu potrebno
obezbediti za puk jedan, a za peSadijsku diviziju (pbr) dva puta.
Pored toga, za potrebe armije predvidaju se 2—3 puta sa tvrdim
kolovoznim zastorom. Za uredenje puteva u sastavu inZinjerije
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operativne armije organizovane su putne, aerodromske i mosne
jedinice, koje su opremljene i obulene za uredenje komunikacija
u toku borbenih dejstava. U teritorijalnoj odbrani mogu se orga-
nizovati, u sastavu preduzeca za puteve i gradevinskih preduzeca
za niskogradnju, jedinice koje se mogu angaZovati na odrZavanju
i opravci puteva, s tim da im to budu ratni zadaci. Broj i veli¢ina
ovih jedinica organizuje se u skladu sa razvojem oruZanih snaga
zemlje i moguénostima teritorije. Putno-mosne jedinice inZzinjerijc
i putne organizacije na teritoriji (ili teritorijalne jedinice u nji-
ma) treba da ¢ine jedinstvenu celinu i zajedni¢kim naporima obe-
zbeduju komunikacije za potrebe odbrane zemlje. Pored toga,
svaka zdruZena takti¢ka jedinica operativne armije i teritorijalne
odbrane mora ¢e sama da re$ava manje zadatke na putevima u
zoni dejstva, posebno uredenje prilaznih puteva do vatrenih po-
lozaja i rejona razmestaja.

Za lakse shvatanje problema oko uredenja komunikacija
potrebno je razmotriti gustinu putne mreZe nase zemlje i potrebe
jedinica operativne armije za putevima. Na$a zemlja po razvije-
nosti putne mre?e ima dva karakteristi¢na dela teritorije.

Prvi deo: Vojvodina, Slavonija, zapadna Hrvatska i Slovenija
ima vrlo razvijenu putnu mre#u, gde na 100 km? teritorije dolazi
neéto vise od 60 km puteva. Prema podacima statistickog zavoda
SFRJ za konac 1968. godine u ¢itavoj zemlji ima oko 88.000 km
puteva ili na 100 km? teritorije ima prose¢no 34 km puta.

Na prostoriji koju obiéno brani pesadijski puk ima od 30 do
50 km puta, u divizijskoj zoni odbrane od 120 do 300 km i u bri-
gadnoj zoni odbrane od 40 do 100 km puta. Ovi podaci se odnose
na teritoriju sa razvijenijom putnom mreZom. Iz ovoga se moze
zakljuciti da duzina puteva zadovoljava potrebe jedinica u od-
brani. Na ravni¢astom zemlji$tu ne postoji, u toku suvog vremena,
problem kretanja borbene tehnike i van puteva. Osetljivost puteva
na dejstvo artiljerije i avijacije nije velika (u Vijetnamu je bilo
potrebno oko 18—19 a/p da bi se pogodio cilj na putu). Neke
armije racunaju da je potrebno 8 aviona sa bombama od 250 km
(fugasnog dejstva) za jedan cilj na putu (mostu) ili 8—12 raket-
nih zrna, a druge opet procenjuju da je potrebno oko 30 aviona
za napad (sa srednjih visina) na jedan most ili deonicu puta. OCito
da se od dejstva artiljerije i avijacije u klasi¢nim uslovima rato-
vanja ne moze olekivati veliko oSteenje puteva na bojiStu, bar
ae u zonama dejstva takti¢kih jedinica. Pored toga, na ravnica-
stom zemlji$tu mogude je lakSe izraditi obilazne puteve, pa ce se
pri suvom vremenu i sa manje snaga moci obezbediti kretanje jedi-
nica, dotur i evakuacija. U ki$nom periodu kretanje totkasa van
puteva biée ograniceno, jer su zemljani putevi raskvaSeni i brzo
propadaju. U vreme kisa jedinice mogu biti prisiljene da se
kre¢u van dobrih puteva te de kretanje biti oteZano, pa je-
dinice moraju biti sposobne i za refavanje problema puteva i u
takvim uslovima. Branilac mora oéekivati dejstva avijacije po pu-
tnoj mreZi, jer ¢e napadaé nastojati da ometa snabdevanje jedi-
nica na frontovima, pregrupisavanje i manevar snaga branioca sa
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jednog na drugi front. Ako bi drustveno-polititke zajednice sa svo-
jim putnim organizacijama, koje u miru pokrivaju celu drzavnu
teritoriju, produzile i u ratu da se brinu o ispravnosti putne mre-
Je, putno-mosne jedinice u sastavu inZinjerije mogle bi da se an-
gazuju na ugroZenim putnim pravcima. O tome treba doneti pra-

ovremene odluke i tako se organizovati. U tom slu¢aju na sva-
Eom putnom pravcu nalazila bi se organizacija koja moze da
opravlja o$tedene puteve i na taj nacin najefikasnije paraliSe dej-
stva napadac¢a po putnoj mrezi. Ukoliko su oStecenja na nekom
putnom pravecu veca, a operativna situacija zahteva brzu opravku,
onda za brzu intervenciju mogu se angaZovati inZinjerijske putno-
-mosne jedinice.

Veéi problemi na putnoj mrezi mogu biti onda ako agresor
upotrebljava prizemne nuklearne eksplozije. I u takvoj situaciji
treba angazovati putna preduzeéa drustveno-politi¢kih zajednica, ko-
ja se brinu o komunikacijskoj mrezi. Imajuciu vidu karakteristike
putne mreze na ovom delu teritorije (i da taj deo teritorije cini
grani¢ni deo zemlje), neophodno je da jedinice koje na njemu
dejstvuju budu samostalne u re$avanju osnovnih problema na pu-
tevima, jer su male mogucnosti da se ove jedinice ojacaju snaga-
ma iz armije, ali da se ne$to viSe mogu osloniti na snage putnih
preduzeda u pocetnom periodu rata. Zato putne jedinice u zdru-
Jenom sastavu moraju biti sposobne da brzo uklone oStecenja na
putu, da izrade obilazne puteve i da premoste manje prepreke
(do 40 m Sirine).

Drugi deo je brdsko-planinsko zemljiSte, koje obuhvata cen-
tralni deo zemlje, a na istoku, zapadu i jugu pograniCne zone.
Putna mreza na ovom delu znatno je manje razvijena, izuzev za-
padnog dela zemlje (Slovenija). Putevi se uglavnom izgraduju u
re¢nim dolinama, ali ¢esto prelaze sa jedne na drugu obalu reke,
te mostovi predstavljaju osetljive tatke na njima. Njihovo oste-
genje zahteva da se organizuje druga vrsta prelaza (pontonski dr-
veni mostovi, skele i sl.). Gustina putne mreZe na 100 km? povr-
Sine iznosi oko 20 km ( BiH ima oko 18 km, Makedonija oko 26
km i Crna Gora oko 13 km). Ovaj deo zemlje je teZe prohodan,
a jedinice brane odredene pravce na vecoj dubini, pa su i putni
pravci izduZeni, a medusobna veza izmedu pojedinih pravaca ote-
7ana. Zbog toga osnovni problemi na uredenju putne mreZe U
ovom delu zemlje jesu povezivanje putnih pravaca i uredenje si-
laznih i izlaznih puteva od osnovnih puteva na vatrene polozaje i
rejone rasporeda jedinica operativne armije. Osetljivost putne
mreZe na dejstva avijacije i artiljerije neSto je veca nego na rav-
ni¢astom zemljistu (mada je verovatnoda pogadanja ciljeva cak
znatno manja), jer se zaruSene deonice u tesnacima i planinskim
prevojima teze opravljaju, a obilasci se Cesto ne mogu za duze
vremena urediti. Zato se pri planiranju saobracaja i kretanju je-
dinica mora uvek radunati i sa rezervnim putnim pravcima, na
koje se moze prebaciti saobracaj u slu¢aju da jedan pravac bude
ugrozen. Takti¢ko-zdruZene jedinice treba osposobiti da same sa
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putnim inzinjerijskim jedinicama mogu reSavati osnovne probleme
oko prilaza vatrenim poloZajima i rejonima razmes$taja.

Teritorijalne organizacije za odriavanje i opravke puteva
imaju istu ulogu kao i na ravni¢astom i manevarskom zemlji§tu
--- narocito po dubini drzavne teritorije.

Posto je obim radova na putnoj mreZi na brdsko-planinskom
zemljistu veliki, a vreme za uredenje puteva kratko, nuzno je u
sklopu uredenja teritorije u miru preduzeti mere da se osnovni i
najtezi problemi re$e. Moguca reSenja treba proceniti u miru i
predvideti obilazne pravce kojima bi se mogao odvijati paralelni
saobracaj. Sem toga, treba urediti mogude obilazne puteve oko
naseljenih mesta i drugih kriti¢nih tacaka na putevima (pripremati
tipske clemente za brzo premostavanje prepreka i uskladistiti ih
u blizini moguée upotrebe). Ukoliko se vie problema re&i u miru,
utoliko ¢e problem puteva u ratu biti manji.

Za uklanjanje sneznih nanosa u brdsko-planinskom delu zc-
mlje treba osposobiti inZinjerijske i druge jedinice da mogu same
uklanjati sneg sa puteva. Nuzno je jo§ u mirno doba deponovati
dosta $ljunka i peska kraj puteva za spreavanje zimske klizavo-
sti, pripremiti i uskladistiti duz osnovnih putnih pravaca ralice za
motorna vozila i dr.

Aerodromi su nezamenljivi oslonci (baze) za avijaciju. Oni
su za neprijatelja vrlo unosni ciljevi, ¢ije se koordinate mogu do-
sta precizno odrediti, pa se moZe pretpostaviti da ¢e on od samog
pocetka agresije nastojati da po njima intenzivno dejstvuje. Zato,
je potrebno da se pravovremeno izgrade objekti za zastitu jedini-
ca i sredstava. Izgradnja jednog aerodroma »A«-kategorije za mla-
znu avijaciju predstavlja obimne inZinjerijske radove, jer je po-
trebno urediti do 350.000 m? ve$tackog zastora za avione velike no-
sivosti. Aerodromi »C« i »D«-kategorije predstavljaju manje ob-
jekte, ali je isto tako i za njihovo uredenje potrebno izvesti obimne
inzinjerijske radove.

Izgradnja novih aerodroma zbog obimnosti radova je rela-
tivno spora i duga, a pripreme za gradnju zahtevaju resavanje
mnogih problema. Na primer: brdsko-planinsko zemljiste pruza
mali izbor mesta za izgradnju aerodroma. Razlozi za ovo su ne-
pogodni meteoroloski uslovi, aerografski stvor i struktura zemlji-
sta. Radovi su veoma obimni. Zbog sloZenosti i obimnosti radova
na izgradnji novih aerodroma nuzno je u miru izvr$iti mnoge pri-
preme za dobru zastitu instalacija, sredstava i jedinica na postoje-
¢im aerodromima i pripremiti potreban broj novih aerodroma za
potrebe u ratu. Ovim se postize odgovarajuca Zilavost avijacije ved
u prvim ¢asovima borbenih dejstava.

Oc¢ito je da moguénosti inZinjerije u sastavu RV i PVO nisu
dovoljne da reSe sve probleme oko uredenja aerodroma u ratu,
pa je potrebno angazovati znatne inZinjerijske jedinice KoV i gra-
devinskih preduzeca sa teritorije. Pri izgradnji modernih puteva
u miru treba predvideti deonice koje se mogu koristiti kao PSS u
ratu. Samo $irokom i planskom akcijom u pripremi aerodromske
mreze u miru mogu se uspesno obezbediti potrebe avijacije u ratu.
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Pristanista su neophodni oslonci (baze) za borbu jedinica
RM. Sluze za snabdevanje i remont brodova, a pored toga omogu-
¢uju ukrcavanje i iskrcavanje ljudstva i materijalnih sredstava pri
prevoZzenju. Bez njih mornaricke jedinice ne bi mogle uspes$no
ucestvovati u borbi na moru, i ne bi mogle uspe$no sadejstvovati
KoV u dejstvima duz morske obale.

Da bi jedinice RM imale $to veéu slobodu manevra i vezu sa
KoV na obali, nuzno je pored luka koje predstavljaju stalne i lako
uocljive objekte, imati ¢itav niz pristani$ta duZ obale i na otocima.
Radi toga se mogu pravovremeno urediti pojedini rejoni za bazi-
ranje mornarickih jedinica, koriste¢i se pri tom prirodnih uslova
koje pruza odredena akvatorija (uvale, drage, manja pristanista i
plovni kanali). Ovi rejoni treba da omoguée rastresit raspored i
dobro maskiranje plovnih jedinica i istovremeno da se iz njih
moze brzo isploviti radi dejstva duZ obale. U ovim se rejonima
moze urediti potreban broj maskirnih vezova, pristanista i navoza
za remont manjih plovnih objekata. Izgradnja ovakvih objekata
spora je i dugo traje. Zato je nuzno da se u toku mira preduzmu
adekvatne mere na uredenju rejona baziranja u sklopu pripreme
akvatorije za rat.

Na uredenju rejona baziranja pored inZinjerijskih jedinica
VPS nuzno je angaZovati i inZinjeriju — gradevinske jedinice na
morskoj obali, koje se mogu ojacati-i drugim inZinjerijskim sna-
gama. Pored toga, pomorska gradevinska preduzeca brinu se o odr-
Zavanju i opravkama postojecih luka. Na postojeée luke se osla-
njaju i jedinice ratne mornarice kada god to situacija dozvoljava.

SAVLADIVANJE VESTACKIH I PRIRODNIH PREPREKA

Ovde ce biti re¢i o savladivanju minsko-eksplozivnih i forti-
fikacijskih prepreka koje mogu da &ine mnogobrojne teskode za
vreme kretanja jedinica, posebno u napadu. Svaka prepreka uspo-
rava i kanpliSe dejstva napadac¢a i zahteva vie vremena za izradu
prolaza, zato je najbolje ako se mozZe (prvenstveno) obilaziti, a
ako je to nemoguce, onda se savladuju. Prepreke se mogu savla-
dati ako se u njima izrade prolazi ili ako se uklone. Koji ée se
natin primeniti zavisi od situacije u kojoj se nalazi napada¢ i za-
datka koji ima da izvr$i jedinica. Za izradu prolaza u minsko-
-eksplozivnim preprekama za sada se koriste tri vrste tehnike:
rucna, CistaCi mina i pruzna eksplozivna punjenja. Minsko-eksplo-
zivne prepreke se mogu razminirati samo ru¢nim sredstvima. Min-
sko-eksplozivne prepreke mogu biti masovno upotrebljene, za zastitu
polozaja pri odbrani jedinica i za za$titu posadnih jedinica u si-
stemu kontrole privremeno okupirane teritorije. Prema tome, sva-
ka jedinica koja izvodi napad mora biti i sposobna za izradu pro-
laza u preprekama na koje nailazi. Pionirske jedinice mogu izraditi
prolaze samo za deo takticko-zdruzenih jedinica, a ostale prolaze
moraju praviti same jedinice. Otuda i proizilazi vaznost obuke i
priprema jedinice svih rodova u uklanjanju prepreka. Vreme po-
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trebno za ru¢nu izradu prolaza u minsko-eksplozivnim preprekama
zavisi od duzine minskog polja, vrste mina i $irine prolaza koji tre-
ba izraditi. Ako je protivpe$adijsko minsko polje dubine 100 m, ode-
ljenje vojnika moze izraditi 4 prolaza Sirine 1,5 — 2 m ili 2 pro-
laza &irine 4 — 5 m za oko 8 ¢&asova rada. U protivtenkovskom
minskom polju iste dubine odeljenje moze izraditi jedan prolaz
§irine 10 — 12 m ili 2 prolaza $irine 5 — 6 m. S obzirom na to §to
je za pesadijsku i tenkovsku ¢etu u napadu potrebno imati 2 — 3
prolaza, lako se moZe dodi i do podataka koliko je potrebno snaga

i vremena za izradu prolaza. Pored toga, u prolazima se organi-
zuje KZS, da jedinice ne bi stradale u minskim poljima. Zato se
angaZuju znatne snage (na 1 —2 prolaza jedno odeljenje). Znaci,
najce$ce nece biti dovoljno pionirskih snaga da zadovolje potrebe
svih jedinica, pa je neophodno da se svaka jedinica osposobi i za
taj zadatak.

Na ravni¢astom zemljidtu, bez veéih vertikalnih prepreka,
mogu se za izradu prolaza u minskim poljima koristiti pruzna
eksplozivna punjenja. Punjenja se mogu gurati u minsko polje po-
mocu tenkova ili se nabacivati pomocu raketnog motora. Jednim
eksplozivnim punjenjem moZe se izraditi u minskom polju, sa
minama otpornim na visoke vazdu$ne pritiske, jedan prolaz $irine
2—6 m, ili u minskim poljima sa klasi¢énim minama jedan pro-
Jaz Sirine 12 m. Priprema 1 lansiranje jednog punjenja pomocu
odeljenja pionira traje 2—3 sata. Veda sigurnost pri izradi pro-
laza postiéi ée se na ovaj nacin, ali se u vremenu malo dobija.

Cista¢ mina na tenku moZe na ravnic¢astom zemlji§tu najbrze
da izradi prolaz u protivtenkovskom minskom polju. Za pripremu
i prolaz ¢istata mina kroz minsko polje potrebno je najmanje od
40 do 60 minuta. Pored toga, zemljiSte mora biti ravno bez rovova
i ve¢ih udubljenja, jer je tenku (sa dodatnim uredajem za aktivi-
ranje mina) te$ko menjati pravac. Cista¢ mina u minskom polju
pravi dva kolotraga Sirine od 0,90 do 1,20 m, s tim $to medu-
prostor ostaje neoci$éen. Zato treba naknadno upotrebiti eksplo-
ziv ili ruéno razminirati neociséeni deo, $to zahteva nove snage i
dugo traje.

Za izradu prolaza u minskim poljima jedinice se moraju
spremiti. Radi toga pe$adijske i OJ moraju se pravovremeno opre-
miti eksplozivom i kompletima za razminiranje i obrazovati grupe
ja¢ine odeljenja. Pri nailasku na minsko-eksplozivne prepreke ona
moraju brzo da pronadu obilazak, ili da izrade prolaz. Grupe za
ra&tidcavanje mogu se obrazovati od samih peSaka, od peSaka i
pionira ili od samih pionira, a u OJ od tenkova cistata mina i
pionira.

Razminiranje zemljista zahteva velike snage i sredstva i traje
dugo. Zbog toga se u toku ratnih dejstava vrsi samo u obimu koji
je potreban za kretanje i raspored jedinica u borbi, inace se mi-
nirani rejoni obeleZavaju i razminiraju po svrietku ratnih dejstava.

Fortifikacijske prepreke su lako uo¢ljive na zemlji$tu, pa ih
jedinice obilaze, a ako ne mogu, rade prolaze u njima ili ih pre-
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‘modtavaju. Ako su ove prepreke kombinovane za MEP, angazuju
se i pionirske jedinice — ako se njima raspolaZze. Prolaze u forti-
fikacijskim preprekama koje su napravile OJ koristi i pesadija.

Reke su na ravni¢astom i manevarskom zemljiStu osnovne
Erirodne prepreke, a na brdsko-planinskom ¢ine ga jo§ viSe nepro-
odnim i teZe se savladuju. One su stalno prisutan faktor ratista,
koji se ne moze ukloniti, ve¢ se moraju traZiti nacini kako da se sa-
vladaju. Reke usporavaju dejstva napadaca, onemogucavaju jedno-
~ vremeno uvodenje u borbu jacih snaga i oteZavaju normalno pot-
hranjivanje, dotur i evakuaciju, a braniocu pruZaju solidan oslo-

- nac koji povecava Zilavost i otpor.

Na jugoslovenskom ratis$tu reke predstavljaju znacajnije pri-
rodne prepreke i po dubini re¢nih tokova, i po $irini i pravcu toka.
Oko 429, re¢nih tokova ¢ine reke koje proticu kroz ravmiasto
. zemljite, a 58Y%, re¢nih tokova proti¢e kroz brsko-planinsko ze-
mljiste. U zemlji ima 589, reka c¢ija su re¢na korita Siroka do
100 m, 27%,, reka $irine od 100 do 300 m i oko 15%, reka Sirine
korita preko 30 Om. Ako tome dodamo da su srednje i Siroke reke
uglavnom ravnicaste i da proti¢u kroz pograni¢ni pojas ili Cine
grani¢nu liniju, vidljivo je koliko problema treba resiti da bi se
one uspe$no savladale. Ovih nekoliko podataka upucuju na razma-
tranje pitanja kako se mogu najefikasnije savladivati reke na na-
Sem ratiStu.

Da se podsetimo na neka op$ta razmatranja o savladivanju
reka:

— prvo, reke $irine do 100 m (58%, re¢nih tokova) najpogod-
nije i najekonomi¢nije se savladuju pomocu pontonskih mostova

(skele nisu rentabilne) i desantnim sredstvima, ako to brzina reke
dozvoljava;

— drugo, reke &irine od 100 do 300 m (27% retnog toka)
mogu se uspe$no savladivati desantnim sredstvima, pomocu skela
i pontonskih mostova. Situacija ¢e opredeliti $ta je ekonomicnije
— most ili skele, i

— trede, reke ire od 300 m (15%, re¢nog toka) nije renta-
bilno savladivati pomoéu pontonskih mostova, jer zahtevaju mno-
go materijala, sklapanje traje dugo i veoma su uocljiv cilj za ne-
prijatelja. Desantna sredstva i skele ¢ine osnovu za savladivanje
' ovih reka.

Posto su uske reke (manje od 100 m $irine) vecéinom brdsko-
-planinske, kojima je te$ko priéi zbog slabo razvijene putne mreZe,
i posto su to vedinom reke sa brzim tokovima u ki$nim perio-
dima, malo se za njihovo savladivanje mogu upotrebiti pontonski
mostovi. Zato se treba koristiti mostovima na stojnim potporama,
vise¢im mostovima, a ¢esto i ziCarama. Na pogodnim mestima
(koja predstavljaju najpogodniju vezu dva zaobalja) mogu se
pravovremeno locirati i sredstva za pontonski most, koji bi u slu-
¢aju potrebe brzo sklopile pontonirske jedinice.
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Ravnicaste reke predstavljaju poseban problem, jer imaju §i-
roka korita. U podetnim ratnim dejstvima one su solidni oslonci
braniocu (ili velika pregrada), ali mogu da budu smetnja za iz
vlacenje (prebacivanje) snaga. S obzirom na to da nije rentabilno
na njima raditi pontonske mostove, skele sa motornim pogonom
skoro su jedino efikasno sredstvo za njihovo savladivanje. Skele
koje se krecu brzo (velike manevarske sposobnosti) imaju pred-
nost u odnosu na druga sredstva. Prema tome, amfibijske skele
bolje su od drugih, jer se mogu brzo spustiti i izié¢i iz vode ili preci
na drugo mesto.

Za amfibijske skele nije potrebno posebno uredivati obale
(pristani$ta) pa mogu manevrisati na velikom delu re¢nog toka i
dugo ostati neuocene i neoStecene. Druge skele mogu samo ma-
nevrisati sa jednog na drugo uredeno SMP i najéesée pri izvla-
¢enju te$ko se mogu evakuisati.

Za forsiranje reka treba imati dovoljno plovnih, posebno am-
fibijskih sredstava, koja ¢e omoguditi brzo prebacivanje glavnih
snaga na suprotnu obalu i stalno pothranjivati novim snagama.

Za desantni prelaz peSadijskoj diviziji treba obezbediti od
120 do 200 ¢amaca sa vanbrodskim motorima kapaciteta 10 voj-
nika. Oni bi omogucili da se u jednom talasu prebace dovoljno
jake snage za borbu na suprotnoj obali. Amfibijski transporteri
bili bi jo§ bolje reSenje, jer obezbeduju brzi dolazak na reku,
prevozenje i prihvat novih talasa.

Skelska sredstva i pontonski mostovi moraju pesadijskoj di-
viziji obezbediti prelaz najmanje na 2 mesta skelama ili na jednom
mestu preko mosta.

Ako se peSadijska divizija ojada sa: 200 desantnih ‘amaca
sa vanbrodskim motorima, 4 amfibijske skele i 1 pontonskim par-
kom PMP, moZe forsirati u toku nodi reku:

a) Sirine 60 m: pesadijski delovi za 73 minuta; svi borbeni
delovi na skelama za 190 minuta, delovi koji idu preko mosta za
225 minuta, a cela pesadijska divizija za 252 minuta;

b) Sirine 120 m; peSadija za 90 minuta; svi borbeni delovi
na skelama za 290 minuta, delovi koji idu preko mosta za 240
minuta, cela peSadijska divizija na skelama za 410 minuta, a pre-
ko mosta za 280 minuta;

c) Sirine 300 m: peSadija za 135 minuta, borbeni delovi preko
mosta za 240 minuta, i cela pe$adijska divizija za 510 minuta.

Pored pontonskih sredstava u opremi inZinjerijskih putno-
mostnih jedinica treba imati mosne konstrukcije koje se brzo
sklapaju i da omoguce autonomnost prvog eselona pesadijske di-
vizije u napadu pri savladivanju kanala, potoka, jaruga i rovova.
Lansirni mehanic¢ki mostovi raspona do 40 m zadovoljavaju os-
novne potrebe. Kada ih nema, kolotrazni elementi mosta izradeni
od drveta, mogu zameniti mehani¢ke mostove. Ako pedadijska divi-
zija ima 80 m mehani¢kog lansirnog mosta nosivosti oko 60 tona
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1 80 m mehanitkog mosta od 10 do 12 tona, ona moge zadovoljiti
osnovne potrebe prvog eSelona u napadu.

Oklopne jedinice moraju biti samostalne i imati juri¥ne mo-
stove na tenkovima za savladivanje manjih prepreka — do 20 m
Sirine. Mehanicko sklapanje i rasklapanje mosta na prepreci bez
izlaska posade iz oklopa obezbeduje uspesno dejstvo ovih jedinica
1 zaStitu posada juri$nog mosta od vatre.

Kratka analiza naSeg ratita i karakteristike reka kao pre-
preka ukazuju na ozbiljnost priprema za njihovo brze savladivanje.
S obzirom na nadmocénost agresora u vazduhu, biée ote¥an mane-
var pontonirskih jedinica i sredstava, pa je nuzno na celoj terito-
riji rasporediti jedinice s pantonirskim materijalom i to priblizno
u rejonu njihove upotrebe.
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