VOJNA PREVOZENJA REKAMA

U vojnoj publicistici moZe se nai¢i na sasvim opre¢na misljenja
kada je re¢ o vojnim prevoZenjima rekama.! Neki smatraju da je
prevozenje na rekama sloZeno, sporo i da bi u ratu zahtevalo jake
snage za zaStitu. Iz toga oni zakljuéuju da vojna prevozenja na re-
kama, po svojim karakteristikama, znatno zaostaju za Zelezni¢kim
i cestovnim saobracajem, zbog tega ono moze doc¢i u obzir jedino u
nuzdi i to na kratkim odstojanjima. Drugi opet kazu, pozivajuéi se
na iskustva iz II svetskog rata, da ¢e se reke u ratu intenzivno ko-
ristiti za vojna prevoZenja, jer kao retne komunikacije?* imaju neke
prednosti pred drugim vrstama saobrac¢aja. Pre donoSenja bilo ka-
kvih zakljucaka potrebno je, barem u osnovnim crtama, videti koje
su dobre i loSe strane vojnih prevoZenja na rekama i zatim, ukra-
tko, neka pitanja koja kroz pripremu i organizaciju prevozenja
treba resSiti.

RECNO BRODARSTVO I PREVOZENJE
REKAMA

NaSe retno brodarstvo raspolaZe velikim kapacitetima i veli-
kim brojem raznovrsnih brodova koji su pogodni za vojna prevo-
Zenja, a posebno za prevoZenja trupa i materijala. Jedan deo, za ar-
miju narotito potrebnih brodova, bio bi neposredno angaZovan u
narodnoj wodbrani (u sastavu reéne ratne flotile), dok bi preostali
(najveti) deo uvek bio na raspolaganju za wvojna prevoZenja. Da bi
se dobila pribliZzna slika o moguénostima re¢nih brodova, evo ne-
koliko podataka.

U wsastavu brodarskih preduze¢a ima ukupno oko 1000 brodova
(osim dereglija), od ¢ega 247 tegljata (potiskivata), 629 Slepova i

! Vojna prevoZenja rekama podrazumevaju sva prevozenja za potrebe
oruzanih snaga, dok reéni saobraéaj obuhvata vojna prevoZenja i prevoz dru-
ge robe i putnika, odrZavanje reénih plovnih puteva, pristanis§ta i luka, orga-
nizaciju brodarskih preduzeéa i ustanova za izgradnju, eksploataciju i bez-
bednost plovidbe.

2 Reénu komunikaciju éine ukrcna i iskrcna mesta na reci, pravei plo-
vidbe i reéni brodovi.
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bar#i razlitite nosivosti i namene, 21 motorni teretnjak sa 6472 t no-
sivosti, 137 tankera za prevoz goriva sa 122880 t nosivosti, 18 put-
nitkih brodova (s hidrokrilnim), 96 skela na motornu vuéu, nepo-
znat broj skela na vesla, oko 200 drvarica (dereglija) bez motora, sa
ukupno 12964 t nosivosti i veliki broj motornih ¢amaca (u eviden-
ciji). Tegljaéi mogu da prevoze do 500 vojnika sa opremom, na kra-
¢e udaljenosti, Slepovi 1 barze 500—1000 vojnika ili do 1000 t ma-
terijala. Neki Slepovi i teretnjaci mogu da prevoze i laka vozila
(do 10 wvozila nosivosti 1,5 tone). Skele na motornu vudu mogu da
prevoze preko reke do 300 vojnika ili 4 vozila, dok skele na vesla
mogu da prevoze 30—40 vojnika. Kapacitet putniékih brodova iz-
nosi 2300 ljudi, ostalih brodova oko 320000 ljudi ili 400000 t nosi-
vosti. 'Od raspolozivih brodova moZe se formirati oko 100 povorki
sa 6 Slepova (1 teglja¢ i 4—6 Slepova — barzi). Svaka povorka mo-
Ze da preveze materijala koliko 4—6 Zeleznitkih vozova od po 50
vagona ili na krace daljine do 6000 vojnika.

Vojna prevoZenja (i retni saobraéaj u celini) nisu osetljiva na
neprijateljska dejstva iz vazduha viSe od ostalih vrsta saobracéaja.
Brodove i manje povorke relativno je lako maskirati uz reéne oba-
le, a kada plove danju, moguée je takode poduzeti neke mere ma-
skiranja. Vojna prevoZenja no¢u pruZaju znatno veéi stepen bez-
bednosti i zato ¢e prevoZenje noéu biti redovna pojava. Ako u vaz-
dusnom napadu brodovi nisu potopljeni, mogu da nastave sa plo-
vidbom, jer plovni put nije oSteten. Prekid i duZzi zastoji zbog dej-
stva iz vazduha su redi i ne odrazavaju se na Sirokom podruéju,
jer se vojna prevoZenja mogu odvijati bez uredenih pristanista,
sloZenih i velikih objekata i uredaja za upravljanje na obalama i u
uslovima nesigurne ili potpuno prekinute veze (5to nije slucaj, na
primer, na Zeleznici).

Na naSim plovnim rekama moguée je da se brodovi i povorke
istovremeno kretu u oba pravca. Iako je plovni put na reci podlo-
Zan promenama, njegova Sirina na naSim rekama omoguéuje da se
brodovi i povorke slobodno mimoilaze, pretidu, zaustavljaju i mogu
ploviti jedan iza drugog na vrlo maloj udaljenosti. Izuzetno, na po-
jedinim mestima, kod niskog vodostaja, o$trim zavojima, ispod mo-
stova, u Derdapu, u kanalima i kod pojedinih pli¢aka, povorke se
ne mogu mimoilaziti, Sto opet ne predstavlja veéu poteskoéu, jer
je plovidba regulisana znakovima na obalama reke i uvek po-
stoji moguénost da se ulesnici u saobraéaju blagovremeno spora-
zumeju o prolasku kroz ova podruija. Prema tome, kretanje bro-
dova, kada jednom otplove s obale, nije viSe regulisano kao, na
primer, na Zeleznici, ali zahvaljujuéi velikoj Sirini plovnog puta i
njegovoj obeleZenosti, saobrataj se nesmetano moze odvijati u oba
pravca. Zbog toga reke imaju veliku propusnu moé i omoguéuju
intenzivan saobracaj svim vrstama re¢nih brodova.

Za retni saobracaj vezano je najmanje ljudi. Dok u Zeleznié-
kom saobrac¢aju udestvuje oko 140000, u cestovnom 50000, u rec-
nom saobracaju radi svega 8300 ljudi. To garantuje da redéni sao-
brac¢aj u ratu mece pretrpiti znatnije izmene i $to je narocito vazno
za ratne uslove, organizacija plovidbe na rekama je jednostavna i
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time je manje osetljiva na razne poremetaje i neprijateljska dej-
stva. Zatim, brod je sposoban da prevozi i sa smanjenom posadom.
Komandni kadar na brodovima medusobno se zamenjuje, a postoje
i Siroke moguénosti za regrutovanje rezervnog kadra. Manje ljudi,
kao $to smo videli, ne zna¢i i manje moguénosti za prevozenje, jer
za prevozenje iste kolitine robe u Zelezni¢kom saobracéaju potrebno
je oko tri, a u putnom saobracaju dvadeset puta viSe ljudi.

Prevozenje rekama je jeftinije, a time i ekonomitnije. Trosko-
vi prevoza su nizi za 50%, od troskova na Zeleznici i oko 300%0 od
troskova putnog saobra¢aja. Uporedivanjem moguénosti jedne KS
na putu, zeleznici i reci, oéita je prednost vule na reci (gotovo za
8 puta u odnosu na Zeleznicu). To se moze videti iz ovih primera: ako
tegljaé nizvodno moze da tegli do 14 Slepova (takvih fegljata mi
imamo), a svaki Slep neka je nosivosti oko 600 t, to znaci da od-
jednom teglja¢ (potiskival) moze da tegli oko 8400 t tereta. Za pre-
voz ove robe Zeleznicom potrebno je 15—20 lokomotiva i 840 va-
gona. Nosivost jednog teretnjaka od 1000 t jednaka je nosivosti Ze-
leznitke kompozicije od 50 dvadesettonskih vagona. Ekonomiénost
se postize, izmedu ostalog, primenom povorki Slepova (barZi) bez
pogona i posadom na njima od 2 do 3 kormilara ili su tegljenice bez
posade (barZe), malobrojnom posadom na tegljacima, malim brojem
ostalog osoblja angaZovanog oko prevoza i dr. Iako odrzavanje
plovnih puteva zahteva povremeno velika finansijska sredstva, u
celini, retni saobra¢aj i vojna prevoZenja na rekama su jeftiniji
od drugih vrsta saobacaja.

Ovo su, dakle, prednosti vojnih prevozenja rekama.

Medutim, vojna prevozenja rekama imaju i nedostataka.

U odnosu na ostale vrste saobrataja vojna prevozenja rekama
su sporija, zbog Sega nisu pogodna za prevoZenje jedinica, tehnike
i ratnog materijala koji moraju brzo da stignu na odrediste. U ce-
lini, brzina prevoZenja je za oko osam puta manja nego Sto je na
7eleznici. Brzina re¢nih brodova je razlidita: hidrokrilni brodovi®
mogu ploviti nizvedno 60—70 km/¢ (uzvodno 40 km/¢). Putniéki
brodovit plove nizvodno do 28 km/¢, teglja¢ sa 6 punih Slepova uz-
vodno 60—10 km/¢ (nizvodno 14—20 km), potiskiva¢ sa 6 barzi
od 1250 t uzvodno 12 km/¢, motorni ¢ameci uzvodno 10—20 km/¢
itd. Brzina tegljada (pctiskivada) je veca kada su bez teglja, ali je
jo§ uvek manja u odnosu na ostala sredstva prevoZenja.

Miniranje reka refnim minama od strane neprijatelja moze
znatno da uspori i oteZa, a u izvesnim situacijama i da prouzrokuje
prekidanje retnog saobra¢aja. Smatra se da je na jedan kilometar
plovnog puta na Dunavu dovoljno poloziti 8 na dnu leZzetih mina
ili 2—3 mine na 300—500 m Sirine plovnog puta (radijus dejstva
mine 50—200 m) i da saobra¢aj na tom delu bude potpuno parali-
san. Koliko mine mogu usporiti plovidbu na rekama, pokazuju pri-
meri iz II svetskog rata. Re¢na ratna flotila Jugoslavije poloZila je u

3 Manji hidrokrilni brodovi pevoze 64, a veéi do 300 putnika.
4 Putni¢ki brodovi imaju duZinu oko 85 m i Sirinu oko 10 m, zbog Cega
neée biti upotrebljivi za prevoZenja u ratnim uslovima.
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aprilskom ratu u Dunav na madarskoj i rumunskoj granici 200 reé-
nih sidrenih mina. To je Nemcima za sedam dana ukotilo saobraéaj
u pripremama za napad na SSSR. Na delu Dunava koji prolazi kroz
nasu zemlju, saveznici su 1944/45. u 18 noénih polaganja bacili 938
na dnu lezeéih mina, koje su potopile 86 i oStetile 63 broda. U to
vreme saobrac¢aj na Dunavu opao je za 70%, a viSe puta bio je i
prekinut. Prillkom povladenja Nemci su takode u nafem delu Du-
nava polozili 110 na dnu leZe¢ih mina i pustali niz reke veliki broj
lutajuéih mina kako bi otezali dejstva Dunavske flotile SSSR i pre-
kinuli snabdevanje sremskog fronta i Beograda. Reéni saobraéaj
se, po pravilu, obustavlja ¢im postoji sumnja da je neprijatelj po-
loZio u reku mine, ne &ekajuéi, dakle, na brod naide na minu i po-
tone (da se oSteti). Prema tome, mine predstavljaju stvarnu (kada
su poloZene) i potencijalnu opasnost (kada se sumnja da su polo-
Zene), barem za krate vreme dok se ne utvrdi da na plovnom putu
nema mina. Polaganje mina avionima ne predstavlja sloZenu ope-
raciju i zato se moZe pretpostaviti da ée neprijatelj poduzimati
minska dejstva zavisno od uloge re¢nih komunikacija u ratu, §to
znati da ¢e opasnost od mina biti ve¢a ukoliko i vojna prevoZenja
budu intenzivnija. Upravo zbog toga smatra se da razvijenom reé-
nom saobraéaju najveéa opasnost dolazi od mina. Medutim, po-
trebno je imati u vidu dva momenta: prvo, za polaganje veéeg bro-
ja mina koje mogu da ugroze reéni saobraéaj protivnik treba da
angaZuje i vece avijacijske snage i, drugo, retna ratna flotila ima
snage koje sistematski i neprekidno tokom rata organizuju protiv-
minsku odbranu reénih komunikacija.

Dakle, protivnik ée koristiti svaku priliku da neprimetno mi-
nira reke, a postojete snage reéne ratne flotile, uz primenu raznih
mera zaStite, vode neprekidnu borbu protiv mina.

RuSenjem mostova i hidrotehni¢kih postrojenja na rekama mo-
Ze se takode prekinuti saobra¢aj. Da bi sruseni most prekinuo sao-
bra¢aj, njegova konstrukcija mora pasti na plovni put i to po celoj
Sirini, jer, u protivnom, pojedinaéni brodovi i manje povorke mo-
gu i dalje ploviti ispod mosta. RuSenje hidrotehni¢kih postrojenja
moze, pored prekidanja saobraaja, da nanese ogromnu §tetu pri-
vredi i stanovni$tvu. Pregradivanje plovnog puta usled ruSenja
mostova moZe da blokira izvestan broj trgovackih brodova, ali je
i dalje omoguéeno da se vojna prevoZenja izmedu prepreka nor-
malno odvijaju.

Vojna prevoZenja ne mogu se vrsiti u svako doba godine i na
svakom mestu. Zimi, kada se iznad reke spuste guste magle, pre-
voZenje je oteZano, a pojavom leda mora se prekinuti. S obzirom
da se naSe reke retko zamrzavaju, opasnost uglavnom preti od san-
ti leda koje se kretu nizvodno iz severnih predela, ali zahvaljujuéi
dobroj organizaciji saobrataja # obave$tavanju brodova o situaciji
na rekama, prekidi plovidbe usled leda sve su kraéi. U ostalim do-
bima godine poteSkoée mogu da nastupe usled suviSe visokog ili
niskog vodostaja i poplava. Svako mesto na obali nije pogodno za
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prevozenje. Da bi deo obale posluZio za prevoZenje, neophodno je
da postoje pristupni putevi do obale, nagib obale mora da omoguéi
ukrcavanje (iskrcavanje) tehnike i dr., da je moguce u neposrednoj]
blizini maskirati jedinice. Na naSim rekama postoji dosta gusta
mresa uredenih i neuredenih pristaniSta i veliki broj registrovanih
skelskih prelaza® s uredenim rampama vezanim za postojetu putnu
mrezu. Ostaje, medutim, &injenica da je prevoZenje teSke tehnike
van uredenih mesta skoplano sa mizom poteSkoc¢a, dok je prevo-
Jenje ljudstva moguée gotovo na svakom delu reke. Organizacija
prevozenja sa uredenih delova obale nije sloZena. Svakako da pre-
vozenje sa neuredenih delova reke zahteva bolju pripremu i orga-
nizaciju, ali nije toliko sloZeno da je neprihvatljivo u ratnim us-
lovima.

Osnovna slabost vojnih prevoZzenja rekama je mala brzina bro-
dova i stalna opasnost od neprijateljskih mina. Medutim, bilo bi
sasvim pogre$no izolovano posmatrati navedene uslove, bez obzira
da li se radi o prednostima ili nedostacima prevoZenja rekama. U
celini, za re®ni saobra¢aj (i vojna prevozenja) moze se re¢i da je
zilav i tesko ga je potpuno prekinuti na veéem delu i za duze vre-
me, posebno, kada postoje u ratu spremne snage koje ¢e ga obez-
bedivati. U nasim uslovima, kada je moguée koristiti brodove raz-
lgitih veli¢ina koje je moguée maskirati i mije potrebna posebna
zaStita iz vazduha, realno je pretpostaviti da ¢e, i pored nedosta-
taka, postojati povoljni uslovi koji omoguéavaju prevozenje reka-
ma. Reéne komunikacije ne mogu da zamene druge vrste komuni-
kacija, ali ih mogu dopunjavati, a u odredenom vremenu i pod-
dru¢ju mogu biti jedino sposobne komunikacije. Retnim komunika-
cijama, prvenstveno kada su u pozadini, moZe se pothranjivati front
ratnim materijalom i dovoditi sveZe jedinice. Sem toga, moZe se
izvoditi manevar i izvlagiti jedinice, evakuisati i snabdevati stanov-
nidtvo, gradovi, privreda itd. Time se, pored ostalog, moZe objasniti
intenzivan reéni saobraéaj za vreme proflog rata.® Prema tome,
vojna prevoZenja rekama ne smeju se pretpostaviti drugim vrsta-
ma saobraéaja, ali je isto tako neprihvatljivo da u novim uslovima
rata nisu moguca.

Rekama se moZe prevoziti trgovackim i brodovima refne ratne
flotile. Do sada je bilo redi o prevoZenju trgovatkim brodovima da
bi se uotile moguénosti nase trgovacke flote, jer se ona, s obzirom

5 Na Savi ima 51 i Dunavu 33 stalna skelska prelaza koji na obema oba-
lama imaju uredene rampe vezane za putnu mrezu.

6 Za potrebe Nemadke plovilo je godi§nje Dunavom, prose¢no 5000—8000
§lepova, od &ega je 60%, prevozilo ratni materijal, prehrambene proizvode i
prevezlo 40000 t brodova i podmornica u delovima. Dunavska flotila SSSR
prevezla je 785550 vojnika, 1428 tenkova, 31205 automobila, 179 oklopnih kola,
106828 konja, 5195 topova, 44425 t municije, 310205 t goriva i ostalog materi-
jala itd. Nasa re¢na ratna flotila, formirana novembra 1944, prevezla je re-
kama. do kraja rata 344514 vojnika, 2500 motornih vozila, 11292 zapreznih kola,
35 tenkova, 2600 oruda, 2300 konja i 7300 t raznog materijala.
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na raspolozivi broj i kapacitete, moZe u velikoj meri angaZovati u
ratu za vojna prevoZenja. Sve dobre i loSe strane vojnih prevoze-
nja rekama, o kojima je bilo redi, odnose se, u osnovi, i na prevo-
Jenja brodovima reéne ratne flotile. Medutim, potrebno je nagla-
8iti da su to specijalno gradeni brodovi za prevoZenja, manjih su
dimenzija od veéine trgovatkih brodova i imaju manju siluetu, na-
oruzani su protivavionskom artiljerijom i zbog toga su upotreblji-
viji za vojna prevozenja. Ovi brodovi imaju ravno i pojadano dno,
na prednjem delu Siroka i ¢vrsta desantna vrata (most) koja se po-
sle pristajanja na obalu otvaraju i preko njih se ukrcava (iskrcava).
Zbog toga mogu pristati na neizgradenu obalu, imaju dobra mane-
varska svojstva i veéu brzinu od trgovackih brodova. Zato su ovi
brodovi prvenstveno namenjeni za prevoZenje tenkova, teSkih arti-
ljerijskih oruda i druge tehnike.

Trgovacki brodovi su pogodniji za prevoZenja duZ reka, a bro-
dovi recne ratne flotile preko reka. To je i razumljivo kada se ima
u vidu karakter borbenih dejstava u zahvatu reka. Od re¢ne ratne
flotile se trazi da za kratko vreme prebaci s jedne na drugu obalu
kompletne jedinice. Zato retna raina flotila ima u svom sastavu
brodove namenjene upravo za ovakva prevozenja, dok bi prevoze-
nje trgovatkim brodovima zahtevalo izvesne adaptacije kada je u
pitanju prevoZenje teSke ratne tehnike. Trgovatki brodovi su po-
godni a prevoZenje ratnog materijala i ljudstva, lakSe tehnike i vo-
zila, goriva, municije itd.

PrevoZenje duZ reke, za razliku od poprenih prevozenja, je
jednostavnije, jer se sve rede dogadaju samo jedanput (ukrcavanje,
plovljenje duz reke i iskrcavanje). Zbog toga su uticaji objektivnih
faktora (doba dana, meteoroloski uslovi), znatno manji nego kod
prevoZenja preko reke gde se te radnje nekoliko puta ponavljaju.
Ova prevoZenja, medutim, zahtevaju reSenje nekoliko vaZnih pita-
nja: da 1i prevoziti pojedinaénim brodovima ili povorkama, sastav
i raspored brodova u povorei, kako organizovati borbeno obezbede-
nje na marSu, treba li prethodno izvrsiti protivminsko izvidanje
plovnog puta i dr. Planiranje i priprema prevoZenja, izbor i ure-
denje mesta prevoZenja, organizacija ukrcavanja i iskrcavanja itd.,
podleZe istim zahtevima kao kod prevoZenja preko reke, samo §to
traje krate vreme. Zbog toga ¢e se u daljem tekstu uglavnom go-
voriti o prevoZenju preko reke i to brodovima retne ratne flotile,
iako se, kako je ve¢ refeno, obavlja i trgovackim brodovima, uz
neke specifiénosti koje proizilaze iz tehni¢kih osobina pojedinih
brodova.

Za svako vojno prevozenje bitno je da se dzvr$i brzo i u taj-
nosti, zbog Cega prevoZenje vetih jedinica, nacelno, otpoéinje i za-
vrSava se no¢u. Manja prevozenja mogu se izvrsiti i danju, ali je
neophodno poduzeti opseznije mere maskiranja (prikriveno ukrca-
vanje i iskrcavanje, plovljenje blize obali, maskiranje, prevoZe-
nje manjim i pojedinaénim brodovima i dr.). Brzina prevoZenja
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zavisi od nekoliko faktora: izvezbanosti jedinice koja se prevozi,
doba dana i godine i meteoroloskih uslova. Broj brodova i izveZba-
nost brodske posade uti¢u na brzinu. Najpovoljniji uslovi za pre-
voZenje su u vreme vedrih no¢i, kada su obale reke suve i pristupni
putevi od tvrdog materijala, kod srednjeg vodostaja i ako je pre-
vozZenju prethodila priprema koja mora biti potpunija Sto su mesta
prevozenja prethodno slabije uredena. Takvih, gotovo idealnih us-
lova najéeSte u ratu nece bitk. U ratu, kiSa, noé, vetar, zima, sneg,
blato, slabi putevi, nedovoljno vreme za pripremu i slaba organi-
Zacija mogu ozbiljno da uspore prevoZenje. Zato je kod planiranja
i proratuna prevoZenja neophodno predvideti sve okolnosti koje
mogu da uti¢u na prevoZenje.

Trajanje prevoZenja zavisi od potrebnog vremena za ukrcava-
nje i iskrcavanje i vremena kao funkcije duzine puta i brzine bro-
dova To je osnovna zakonitost koja se moZe primeniti u svim situa-
cijama, ali je isto tako u praksi odomacéen pojam ,tura prevoZenja”
koji Sire objaSnjava ovu zakonitost. Dakle, jedna tura prevoZenja
obuhvata sledeta vremena: vreme potrebno za ukrcavanje, isplov-
ljenje broda, plovljenje preko reke, pristajanje radi iskrcavanja,
iskrcavanje, isplovljenje, plovljenje praznog broda preko reke i pri-
stajanje radi ponovnog ukrcavanja. Trajanje jedne ture zavisi od
nekoliko faktora. Srednja norma na reci $irine 300 m, kod povolj-
nih vremenskih uslova i no¢u kreée se 30—50 minuta. NajviSe vre-
mena ide na ukrcavanje, alt na Sirokoj reci to moze biti plovljenje
preko reke, u izvesnim situacijama iskrcavanje, iako se smatra da
je za to potrebno najkraée vreme. Ako je za prevoZenje jedne je-
dinice potrebno izvrsiti 17 tura (dobije se na osnovu kapaciteta kr-
canja pojedinog broda), onda ée prevozenje jednim brodom trajati
od 8 sati i 30 minuta do 14 sati i 10 minuta, pod uslovom da u toku
prevozenja ne bude duzih zastoja. Prema tome, nije svejedno s ka-
kvim se normama ulazi u proradun i zato je potrebno prikupljati
norme iz vezbi i stalno ih u praksi proveravati. Na osnovu raspolo-
zivih brodova i potrebnog vremena za prevozenje jedne ture, moZe
se do¢i do vaznih zakljucaka: pre svega, da li se prevoZenje moZe
izvrSiti u odredenom vremenu, koliko se ljudstva i tehnike moZe
prevesti na drugu obalu u toku jedne moé¢i itd. Na isti na¢in se pro-
ra¢unava prevozenje sa trgovackim brodovima, s tim $to su norme
nesto vete. Dovodenje jedinica u rejone ukrcavanja i njithovo odvo-
denje iz rejona iskrcavanja mora se takode uzeti u radun, narodito,
ako se prevozi u toku noéi.

PRIPREME I PREVOZENJE

Mnoge poteSkote koje mogu da ometaju prevozenje mogu se
otkloniti blagovremenom pripremom u jedinici koja se prevozi, kao
i pripremama brodova koji prevoze. Sto su uslovi za prevoZenje
sloZeniji, to priprema i organizacija moraju biti detaljniji, da bi se
prevoZenje odvijalo bez zastoja i za $to krate vreme. Zbog toga je
jedino pravilno i¢éi na kraée norme i solidnije pripreme.
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U pripremi za prevoZenje treba predvideti:

— rejon ukrcavanja, mesta prelaza, tadke ukrcavanja i rezerv-
na (pomoc¢na) mesta prelaza;

— inZinjerijsko uredenje mesta prelaza;

— komandanta prevozenja koji rukovodi prevoZzenjem i ko-
mandante mesta prelaza preko kojih se odvija ukrcavanje, odnosno
iskrcavanje;

— jedno odeljenje il vod vojnika za neophodne radove na me-
stima prelaza;

— grupu za izvlafenje tehnike (1 tegljaé i grupu vojnika) na
tatkama iskrcavanja, a po potrebi i ukrcavanja;

— vojne saobratajce koji ¢e regulisati dovodenje i odvodenje
jedinica, i

— sredstva veze (obi¢no radio-stanice) na mestima prelaza.

Rejon ukrcavanja treba da obuhvati obalu reke u duZini 5—6
km. U jednom rejonu ukrcavanja obiéno se ureduje 2 ili viSe mesta
prelaza. U sluc¢aju opasnosti od NU, neophodno je da su mesta pre-
laza udaljena jedno od drugog oko 2 km. Na jednom mestu prelaza
ureduje se 1 ili viSe tataka ukrcavanja (iskrcavanja) koja su medu-
sobno udaljena oko 150—300 m. Prema tome, deo obale na koji pri-
staje brod naziva se tatka ukrcavanja (iskrcavanja). Obi¢no Sirina
tatke ukrcavanja treba da iznosi do 20 m. Broj mesta prelaza i ta-
taka ukrcavanja zavisi¢ce od broja raspolozivih brodova, Sirine reke
(8to je reka uza, potrebno je pripremiti viSe tadaka), veli¢ine i sa-
stava jedinice koja se prevozi i obulenosti brodske posade. Obiéno
se priprema isti broj tataka ukrcavanja i iskrcavanja, ali povolj-
nije je imati viSe tadaka ukrcavanja, jer je iskrcavanje, po praviluy,
lakSe i brZze od ukrcavanja. Rezervno mesto prelaza sa 1—2 tadke
ukrcavanja ureduje se nekoliko kilometara od rejona ukrcavanja.
Mesta prelaza obavezno se maskiraju. Ovo bi bila nadelna Sema re-
jona ukrcavanja za ve¢a prevozenja. Kod manjih prevoZenja ona
je svakako prostija i ¢esto se svodi na pripremu 1—2 tadke ukrea-
vanja i iskrcavanja.

InZinjerijsko uredenje mesta prelaza zahteva dosta vremena,
snaga i sredstava. Zbog toga se vr$i u miru, jer u ratu, narodito
kada se reke nadu bliZe ili u zoni borbenih dejstava, neée biti uslo-
va da se solidno pripreme, ako se, dakle, u ratu raduna na veéi
broj uredenih mesta prelaza moZe doéi do situacije da se prevozi
na manje podesnom i neuredenom delu obale reke. InZinjerijsko
uredenje mesta prelaza mogu izvrsiti jedinice teritorijalne odbrane
ili delovi operativnih jedinica, ali odgovornost za uredenje mesta
prelaza snosi i jedinica koja se prevozi. To znaéi da u pripremi pre-
voZenja treba predvideti uredenje mesta prelaza koje, zavisno od
uslova, moZe biti razli¢itog stepena. Ono obuhvata: produZavanje
pristupnih puteva do mesta prelaza i uredenje obale za lako iskreca-
vajne i odvodenje jedinica; uredenje i obeleZavanje tataka ukrca-
vanja (iskrcavanja); uredenje mesta za sredstva veze; izvidanje
retnog dna radi otkrivanja mina koje leZe na dnu i drugih prepre-
ka koje mogu ometati pristajanje brodova i dr. Mesto prelaza se
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temeljito ureduje kada se prevozi u sloZenim meteorolodkim uslo-
vima. Tada ne treba Stedeti materijal, jer se ¢esto dogodi da jedno
zaglavljeno vozilo ili orude ometa ukrcavanje (iskrcavanje) ostalih.
Tetke ukrcavanja neophodno je obeleziti usmerenim svetlom i to
tako $to se na jednu tatku ukrcavanja (iskrcavanja) postavi samo
jedno svetlo, a ako su blizu jedna druge, onda se svetlima mora
oznaditi leva i desna granica. Svetla mogu biti razlitite boje, ali
dobro je levu stranu obeleziti crvenim, a desnu zelenim svetlom
(jer na brodu crvena boja oznatava levu, a zelena desnu stranu).

Kroz pripremu prevoZenja, pored navedenih radnji, potrebno
je joS utvrditi: :

— da 1i je potrebno izvideti obale na mestima prelaza; i ako
jeste, nastojati da ga izvrSe odgovorne staresine jedinice koja se
prevozi i pomorske stareSine koje rukovode brodovima;

— otekujuée rejone jedinica, redosled dolazenja i vreme ukr-
cavanja;

— nadin ukrcavanja vozila i gusenitara, tj. da L ih ukrcavati
prednjim ili zadnjim delom;

— odgovornost za sve vidove borbenog obezbedenja, a posebno
za PVO i protivminsku odbranu, i '

— da li ukrcavati i prevoziti jednovremeno ili postepeno po
delovima. :

Svako prevoZzenje, a posebno ono preko reke (jer se viSe puta
vr$i ukrcavanje i iskrcavanje, a to su najteze faze u prevozZenju)
zahteva od svih ulesnika visoku disciplinu i poStovanje plana pre-
voZenja. Buduéi da se na malom prostoru grupiSe veliki broj 1jud-
stva i tehnike, posebno ako se prevozi sa viSe brodova, neophodno
je da stareSine, odgovorne za prevoZenje, imaju punu inicijativu,
jer najbolje poznaju trenutnu situaciju na mestima prelaza.

Pripreme u plovnoj jedinici (brodu) i brodarskom preduzetu
¢ijim se brodovima prevoz, treba da obuhvate:

— pripremu tehnic¢kih sredstava za ukrcavanje i utovar i

— navigacijsku pripremu prevoZenja.

Pristizanje brodova na tatke ukrcavanja moZe biti nekoliko
minuta pre, ili istovremeno sa delovima koji se prvi wukrcavaju.
Ako je ukrcavanje odmah po padu mraka, ofekujuci rejoni kao i
rejoni baziranja brodova ne treba da budu odvise udaljeni od me-
sta prelaza. U hitnim slu¢ajevima (naglo povlacenje) prevoZenje je
vanplansko, $to znadi da ¢e se mnoge radnje vrsiti paralelno sa
prevozenjem. Tada se jedinice ukrcavaju i prevoze preko reke &im
stignu u rejon ukrcavanja. Ukrcava se ovim redom: tenkovi, mo-
torna vozila, naoruzanje i oprema, stoka i ljudstvo. Po zavrSenom
ukrcavanju, brodovi odmah otplovljavaju, il kod prevoZenja duz
reke, formiraju marSevski poredak.

Bez obzira kako je organizacijski reSeno, brodovima rukovodi
pomorski stareSina. On je u najteSnjem kontaktu sa odgovornim
licima za prevoZenje i shodno uslovima, reguliSe postupke brodo-
va. Komandanti brodova duzni su da dovedu brod na mesta i na
takav na¢in koji ubrzava pevoZenje bez obzira Sto tako nije pred-
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videno planom prevoZenja vodeéi pri tome raduna da me dovedu
brod i posadu u opasnost. Uska saradnja narodito mora biti izra-
Zena u brizi za bezbednost ljudstva kod ukrcavanja i iskrcavanja.
Svoja zapaZanja i zahteve (za promenom tatke ukrcavanja, naéina
obeleZavanja i signala, na¢inom ukrcavanja itd.), komandanti bro-
dova podnose komandantu ukrcavana. Uskladen rad ogleda se pre
svega u tome Sto brodovi ne ¢ekaju na ukrcavanje i iskrcavanje.
Ako do toga ipak dode potrebno je u blizini urediti nove taéke ukr-
cavanja (iskrcavana) ili koristiti rezervne.

Brodovi se prilikom pristajanja ne vezuju konopima za obalu,
vet svoj polozaj odrzavaju radom motora. Da ne bi bili otisnuti od
obale kada se tenkovi i teSka vozila ukrcavaju, brodski motori rade
velikom- snagom ,,napred”. Na taj naéin se ubrzava prevoZenje, jer
se ne gubi vreme oko vezivanja broda. Kod iskrcavanja postupak
je sledeéi: kada prvi tenk zapoéne sa iskrcavanjem, odmah sledeci
vozi za njim kako brod ne bi bio otisnut od obale, jer se ni tada brod
ne vezuje za obalu. Po zavrSenom ukrcavanju desantna vrata se
potpuno ili delimi¢no zatvaraju i brodovi ispovljavaju.

Ukrcavanjem i iskrcavanjem ljudstva, vozila, tenkova i ratnog
materijala rukovode stareSine jedinica. One su odgovorne za brzo
i pravilno ukrcavanje (iskrcavanje). One mogu, zavisno od uslova,
da izmene mnaéin i redosled ukrcavanja, pri ¢emu se mora voditi
racuna da se tenkovi i motorna vozila, naéelno, ukrcavaju sa zad-
njim delom, a iskrcavaju prednjim. Zbog toga je ukrcavanje nesto
sporije od iskrcavanja. Ovakav naéin prevozenja je obavezan ako
je neprijatelj u blizini mesta iskrcavanja. Ovio zahteva od wvozata i
posluge, pa i stareSina koje rukovode ukrcavanjem, dosta vestine #
snalazljivosti i zato su u prednosti one jedinice koje su se prevozile
brodovima. Sa wozilima i1 orudima ukrcava se odgovarajuéi broj
ljudstva i posluga.

Prevozenje ljudstva odvija se vrlo jednostavno # brzo. Ukrca-
vanje peSadijske Cete sa svim naoruZanjem traje oko 15 minuta.
Ljudstvo koje se prevozi brodom nalazi se u unutraSnjosti broda
(pod palubom), ili u brodskim prostorijama, a samo izuzetno na pa-
lubi. Kada se prevozi preko reke i na ‘kra¢e udaljenosti, brod se
ukrcava po maksimalnoj normi. Medutim, kada se planira prevo-
Zenje na vete udaljenosti, u proradun se uzimaju manje norme.

Iako se u principu, kao Sto je reCeno, trgovackim brodovima
prevozi kao i brodovima reéne flotile, ipak ima nekih specifi¢nosti
o kojima se mora voditi ra¢una. Trgovacki brodovi ne mogu da
pristanu okomito na obalu kao brodovi retne ratne flotile i zbog
toga je previoZenje sa neuredenih mesta prelaza sloZeno i ¢esto ne-
moguce. Za ukrcavanje materijala i oruda Cesto ¢e biti potrebne
lutke dizalice i drugi uredaji, a za ukrcavanje ljudstva potrebni su
mostiovi.

Jedno od vaZnih pitanja koje treba reSiti jeste organizacija
borbenog obezbedenja.

NaSa zemlja, naroéito u severnom delu, bogata je velikim
plovnim rekama. Nema sumnje da reke u ratu mogu imati veliki
znacaj.
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Ovim napisom, u stvari, Zelelo se ukazati na moguénost pre-
vozenja, jer ima shvatanja da zbog svojih slabosti redni saobraéaj
(vojna prevoZenja) ne moZe da odigra znacajniju ulogu u opStena-
rodnom ratu. Mnoga pitanja vezana za vojna prevoZenja nisu raz-
matrana sa aspekta opStenarodne odbrane ili su, iz razumljivih raz-
loga, samo dodirnuta. To se, pre svega, odnosi na ulogu trgovacke
flote za koju nije pruZen detaljniji prikaz mogucnosti brodova i $to
se sve poduzima da ona efikasno odgovori zadacima u ratu. Ostalo
je, dakle, dosta pitanja koja zahtevaju Sire razmatranje, narocito
ako se zeli svestranije sagledati uloga i znacaj reka u ratu, organiza-
cija reénog saobracaja, planiranje i proraéun prevozenja trgovaé-
kim brodovima itd. Vojna prevoZenja na rekama i to prvenstveno
brodovima re¢ne ratne flotile, samo su jedno od tih pitanja.

Kapetan korvete
Bolfek TOMISLAV
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