Iz inostranih armija

AMERICKA GLEDANJA NA STRATEGIJSKU
POKRETLJIVOST

Sjedinjene Ameri¢ke DrZzave su u posleratnom periodu, iz odre-
denih razloga i interesa, preuzele na sebe znatne medunarodne vojne i
polititke obaveze, koje ih, kao i njihov geostrategijski polozaj, upuéuju
na planiranje i upotrebu oruZanih snaga izvan granica vlastite terito-
rije. Otuda strategijska pokretljivost predstavlja jedan od bitnit fak-
tora ameri¢ke vojne strategije i ratne doktrine.

_ Pod strategijskom pokretljivoséu, prema ameri¢kim gledistima, pod-
razumeva se prebacivanje, vazdusnim i pomorskim putevima ili kombi-
novano, snaga i sredstava iz SAD na prekomorska ratiSta (evropsko,
azijsko, afri¢ko) i na podruéja Latinske Amerike. Prebacivanje snaga i
sredstava sa jednog ratiSta na drugo, kao i na veée udaljenosti u okviru
jednog ratiita, smatra se takode strategijskim.

Prebacivanje snaga i sredstava iz SAD na prekomorska ratiSta ima,
nacelno, dve faze — najpre njihovo prebacivanje iz SAD na prihvatne
baze, a potom odatle na voji§ta; ono obuhvata tri osnovna geostrate-
gijska elementa: kontinentalnu strategijsku osnovicu (SAD, a u nju
moZe da se ukljudi i Kanada), prekomorsku strategijsku osnovicu i vo-
jisne prostorije, kao i odgovaraju¢e vazduSne i pomorske pravce.

Kontinentalna strategijska osnovica predstavlja bazu na kojoj loci-
raju snage strategijske rezerve kopnenih snaga,' deo naoruzanja i opre-
me (koji je unapred stokiran na strategijski vaznim ta¢kama), kao i
glavne snage i sredstva za obezbedenje strategijske pokretljivosti.

Prekomorska strategijska. osnovica obuhvata pogodnu kopnenu pro-
storiju sa vife vojnih aerodroma, luka, skladiita i drugih objekata.
MozZe biti udaljena do 3.000 km od vojiSne prostorije, tj. nacelno u

! Strategijsku rezervu danas sad¢injavaju éetiri divizije KoV: 5. md 1. i 2.
od i 82. vdd (u toku je prebacivanje delova 82. vdd u Juzni Vijetnam) i dve
divizije mornari¢ke pesadije, od kojih se jedna nalazi na istoénoj, a druga na
zapadnoj obali SAD. U sastavu strategijske rezerve treba da ude i nova, 6. pd
KoV, koja se jo§ formira, kao i dve brigade iz 24. pd, koje ée iz SR Nematke
biti vraéene u SAD. Strategijska rezerva kopnenih snaga SAD znatno je
oslabljena zbog angaZovanja snaga u vijetnamskom ratu. Normalno u njen
sastav ulazi osam divizija KoV i tri divizije mornari¢ke peSadije.
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radijusu dejstva transportnih aviona C-130. Na evropskom ratiftu to
mozZe biti- podruéje Pirinejskog poluostrva, Severne Afrike, Britanskih
ostrva ili atlantske priobalne teritorije zapadnoevropskih zemalja.

Prema najnovijim koncepcijama teZi se tome da se prekomorska
strategijska osnovica (ili osnovice — u okviru jednog rati$ta moZe ih
biti viSe) neposredno poveZe vazdu¥nim putem sa vojiSnom prostorijom,
tj. sa korpusnim pa eventualno i sa divizijskim i brigadnim bazama pr-
vog borbenog eSelona.
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Sl. 1 — Geostrategijski elementi strategijske pokretljivosti

Strategijska pokretljivost dolazi do izraZaja u mirnodopskom pe-
riodu, u periodu tzv. hladnog rata (prilikom smene i snabdevanja po-
stoje¢ih snaga SAD na prekomorskim podru¢jima, odnosno vebi i ma-
nevara), u toku vodenja lokalnih i ograni¢enih ratova (prebacivanja
snaga na podrudja borbene upotrebe i njihovog materijalnog obezbe-
denja), dok u opstem ratu dolazi do njenog najpotpunijeg izraZaja.

Znataj koji SAD pridaju strategijskoj pokretljivosti najbolje se
ogleda U velidini snaga i koli¢ini sredstava koje se za tu svrhu pred-
vidaju. Kroz planove razvoja svojih OS SAD izdvajaju u posebnu kate-
goriju snage za strategijsku pokretljivost, a materijalna sredstva za
njihovo odrZavanje i razvoj dostizu i do dve milijarde dolara godisnje
(u fiskalnoj 1968. godini za ove snage predvideno je 1.900 miliona do-
lara). U razvoju snaga i sredstava strategijske pokretljivosti teZiite je
na poveéanju transportnih kapaciteta, brzine i efikasnosti — kao bitnih
faktora koji obezbeduju blagovremeno i uspe$no angaZovanje operativ-
nih komponenata oruzanih snaga SAD.' Preduzimaju se i odgovarajuée
organizacijske mere, nove forme rukovodenja tim snagama i nauno se
prilazi planiranju njihovog razvoja i upotrebe.
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LISTURENA ODBRANA“ 1 STRATEGIJSKA POKRETLJIVOST

Dok je strategija ,masovne odmazde” bila joS u vaznosti, SAD su
proklamovale koncepciju ,isturene odbrane’? i s tim u vezi razvile su
¢itav niz isturenih vojnih baza i rasporedile dobar deo svojih snaga
duZ granica socijalisti¢kih zemalja, kao i po dubini.

U sadainjim uslovima, a prema izraZenim tendencijama ispoljavaju
se dva osnovna gledanja na naredni period: a) zadrZati postoje¢i raspo-
red isturenih snaga i stokiranog te$kog nacruZanja i opreme na odabra-
nim kriti¢nim i strategijski vaZnim podru&jima (na kopnu i na moru),
uz postojanje odgovarajuce stralegijske rezerve na teritoriji SAD koja
se moze brzo prebacivati na mesta eventualne upotrebe, i, b) povuéi sve
snage ili njihov veéi deo iz prekomorskih podrudja u SAD, gde treba
znatno ojatati snage strategijske rezerve i osposobiti ih za brzo preba-
civanje i upotrebu na ugroZenim podrucjima. Postoji jo$ jedna, u
teoriji i praksi SAD dosta jasno ispoljena, tendencija prema kojoj bi
trebalo iéi na postepeno smanjivanje ameri¢kih snaga na prekomorskim
podruéjima i povlagenje operativnih jedinica u SAD, uz istovremen ubr-
zan razvoj vojne infrastrukture (baza-skladista, aerodroma, luka, ko-
munikacija, sistema komandovanja i strategijskih veza itd.) na preko-
morskim podrué&jima i snaga za strategijsku pokretljivost u SAD. Prema
ovoj koncepciji, koja u izvesnom smislu predstavlja sredinu izmedu
prva dva gledanja, snage strategijske pokretljivosti treba da obezbede
brzo prebacivanje operativnih jedinica iz SAD na prekomorska podruc-
ja, a razvijena vojna inftrastruktura i pomoéne snage da omoguée nji-
hov prihvat i neometano uvodenje u borbu. Neke mere koje SAI pre-
duzimaju u poslednje vreme: povlatenje dela snaga iz Zapadne Evrope,
dalji razvoj vojne infrastrukture, kao i ubrzan razvoj snaga i sredstava
za obezbedenje strategijske pokretljivosti, ukazuju na orijentaciju u
tom smislu. Takva orijentacija je u skladu i sa strategijom »elastiénog
odgovora”.

STRATEGIJA ,ELASTICNOG ODGOVORA“ I STRATEGIJSKA ‘
POKRETLJIVOST

Bivii ameritki predsednik Dzon Kenedi i njegovi vojni savetnici
usvojili su podetkom Sezdesetih godina novu vojnu strategiju, ,elasti€nog
odgovora”, koja — s obzirom na politiku SAD i savremena kretanja
u svetu — predvida moguénost vojnog angazovanja SAD u veoma Siro-
kom spektru sukoba, potev od lokalnih intervencija i ogranicéenih ratova

® Prema ameri¢kim gledistima koncepcija ,isturene odbrane”, koja je i
sada na snazi, znaéi ,zadrZavanje daljeg Sirenja komunizma izvan postojeéih
granica”; ovo treba obezbediti, pored ostalog, rasporedom jakih oruzanih snaga
duz granica socijalisti¢kih zemalja, kao i po dubini. S tim u vezi SAD su od
Norveske, pa preko centralne Evrope, Male, centralne i jugoistoéne Azije do
Dalekog istoka razvile nekoliko stotina vojnih baza i rasporedile na njima oko
700.000 vojnika (ne radunajuéi snage u JuzZnom Vijetnamu), od kojih priblizno
polovinu u Zapadnoj Evropi.
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do opsteg nuklearnog rata. U takvim uslovima pred strategijsku pokret-
ljivost se postavlja zadatak da blagovremeno obezbedi prebacivanje ope-
rativnih snaga za uguSivanje lokalnih pobuna i ustanaka (kao &to je to
bio sluéaj u Dominikanskoj Republici sredinom 1965. godine), ili da
omoguc¢i postepeno narastanje snaga u ograniéenim ratovima (kao sada
u vijetnamskom ratu), ili da obezbedi ojadanje i materijalno obezbedenje
snaga na prekomorskim rati§tima u eventualnom opstem ratu.

Po usvajanju strategije ,elastiénog odgovora”, predsednik Kenedi
i Komitet za oruzane snage Senata izrazili su zabrinutost za moguénost
njenog sprovodenja u Zivot upravo zbog neadekvatnog raspolaganja sna-
gama i sredstvima za obezbedenje strategijske pokretljivosti. To je po-
krenulo &itavu seriju izutavanja ovog problema, usmerenih prvenstveno
na to kolike su i kakve snage strategijske pokretljivosti potrebne SAD
za blagovremeno i uspeino angaZovanje operativnih snaga u lokalnim i
ograni¢enim ratovima koje one mogu voditi u raznim delovima- sveta,
uz istovremeno odrZavanje moguénosti i za njihovo angazovanje u
opStem ratu. S tim u vezi jo§ u jesen 1961. godine predsednik Kenedi
je izneo plan osposobljavanja snaga za upotrebu u tzv. malim i ograni-
€enim ratovima. Medu posebnim merama koje je on predloZio, a Kon-
gres odobrio, bile su: nabavka veteg broja transportnih aviona C-130 i
C-135, koji su se tada proizvodili, razvoj i nabavka novog transportnog
aviona C-141 i konstrukcija novih brodova kako bi se poveéali brzina
i kapacitet brodova vojnopomorskog transporta. U periodu koji je tome
usledio ova teinja je izraZena i u budZetskim sredstvima koja su za
tu svrhu stalno poveéavana, a prouéavanje problema je nastavljeno kako
kroz posebne studije i analize, tako i kroz izvodenje veZbi i manevara.
Kroz razne vojne akcije i intervencije (poja¢avanje snaga SAD u Evro-
pi u vreme berlinske krize, vojna intervencija u Dominikanskoj Re-
publici, rat u Vijetnamu i dr.) te teorijske postavke i analize prakti¢no
su proveravane i ispitivane.

Prema tome, za sprovodenje politike i vojne strategije u savreme-
nim uslovima SAD su potrebne jake snage i sredstva strategijske po-
kretljivosti, 8to vojni planeri Pentagona nastoje da obezbede kombina-
cijom snaga vazdu$nog i pomorskog transporta i tzv. komercijalne (ci-
vilne) avijacije i trgovatke mornarice.

SNAGE I SREDSTVA STRATEGIJSKE POKRETLJIVOSTI
I NACIN NJIHOVE UPOTREBE

Strategijska pokretljivost SAD se obezbeduje dvema osnovnim kom-
ponentama snaga: vazduhoplovnom i pomorskom. U ameri¢koj vojnoj Ii-
teraturi se istite da ove dve komponente nisu medusobno konkurentne,
ve¢ komplementarne. U nekim sludajevima dominirajuéa je uloga vaz-
duhoplovne komponente (vojna intervencija SAD u Dominikanskoj Re-
publici), a u drugim — pomorske, kao, na primer, u vijetnamskom ratu.

Nacelan sastav snaga strategijske pokretljivosti dat je u prilofenom
pregledu.
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SNAGE ZA TRANSPORT VAZDUSNIM PUTEM

a) Vazduhoplovna transportna komanda (MAC)
predstavlja najznatajniji elemenat vazduhoplovne strategijske pokretlji-
vosti. Ona u svom sastavu ima oko 100.000 ljudi i preko 1.000 aviona.
Vige od polovine aviona ove komande namenjen je tzv. globalnom (inter-
kontinentalnom) transportu, a druga polovina transportu u okviru i izme-
du prekomorskih ratista, kao i za specijalne i pomoéne sluzbe.

Gro snaga Vazduhoplovne transportne komadne nalazi se u SAD, a
jedan njihov deo u Zapadnoj Evropi i na Dalekom istoku. Glavninu
snaga ove komande predstavljaju dve vazduhoplovne armije. 21. vazdu-
hoplovna armija, sa komandom u Nju Dzersiju, namenjena je za tran-
sport na evropsko i bliskoistotno ratiste, a 22. vazduhoplovna armija, sa
komandom u Kaliforniji, za transport na Daleki istok i jugoisto¢nu Aziju.
U Zapadnoj Evropi, sa $tabom u Velikoj Britaniji, nalazi se 322. vazdu-
hoplovna divizija MAC-a, a na Dalekom istoku (u Japanu) je 315. vazdu-
hoplovna transportna divizija.
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Tendencija razvoja snaga Vazduhoplovne transportne komande ogle-
daju se u stalnom poveéavanju njenog kapaciteta i efikasnosti — &to se
postiZe uvodenjem novih tipova aviona. Pocetkom 1967. godine Mak-
namara je tvrdio da su kapaciteti snaga ove komande u periodu od
1961. do 1967. (nakon uvodenja aviona C-130, C-135 i C-141) poveéani za
Cetiri puta i da ¢e se u narednih pet godina (po uvodenju u operativnu
upotrebu novog transportnog aviona C-5A) takode poveéani kapaciteti jos
udvostruéiti.

Program razvoja i isporuke C-5A. U novije vreme glav-
ni napori Vazduhoplovne transportne komande (i RV SAD) usmereni su
na razvoj novog transportnog aviona tipa C-5A. Po ocenama stru¢njaka
u SAD, taj avion treba da revolucioni§e vazdu3ni transport. Njegova no-
sivost bi¢e dvostruko ve¢a od one dosadainjeg najveéeg vojnog transpor-
tera C-141. Prema pisanju ameritke Stampe predvidaju se tri verzije
aviona C-5A. Prvu verziju (C-5A) predstavlja kombinovani transporter
za ljudstvo i materijal, koji je dugacak 82, a ima raspon krila 72 m.
Svaki od njegova Cetiri mlazna motora razvija potisak od oko 19.000 kg
(Cetiri puta viSe od potiska mlaznog motora za strategijski bombarder
B-52). C-5A ima dva sprata — donji za teSko naoruZanje i opremu, a
gornji za ljudstvo. Na donjem spratu moZe da nosi gotovo sve vrste
naoruZanja i opreme koje su u sastavu divizije KoV SAD, ukljuéujuéi
srednji tenk M-60, dok na gornjem — 75 vojnika sa li¢nim naoruzanjem
i opremom. Nosivost aviona C-5A je do 100 tona na daljini do 5.000 km,
odnosno 50 tona na daljini do 12.000 km. Brzina leta aviona je 850—900
km/¢as.

Predvida se i modifikacija aviona C-5A samo za transpori ljudstva, i
to u dve verzije. Uz manje adaptacije, avion bi na oba sprata mogao da
nosi do 345 vojnika sa li¢nim naoruZanjem i opremom, dok bi uz veée
adaptacije (postavljanjem tri sprata u trupu aviona samo za ljudstvo)
mogao da nosi do 700 vojnika sa liénim naoruZanjem i opremom.

Za sada je, medutim, planirana i odobrena nabavka samo aviona
tipa C-5A (kombinovani transporter za materijal i ljudstvo), pa ¢e se u
daljem razmatranju imati samo on u vidu.

Program razvoja C-5A predloZen je jo§ 1964. godine. Veé 1965. sklop-
ljen je ugovor sa firmom Lockheed za razvoj i proizvodnju pet proto-
tipova i 120 operativnih aviona. Ugovorom su utvrdeni sledeéi rokovi
isporuke: do kraja 1970. godine prvih 60 aviona ili tri skvadrona, a dru-
gih 60 aviona (tri skvadrona) do kraja 1972. godine. RV planira nabavku
C-5A i posle 1972. godine, ali su za sada novCana sredstva odobrena
samo za prvih Sest skvadrona.

Uporedo sa razvojem aviona veéih kapaciteta i performansi Vazdu-
hoplovna transportna komanda razvija nova sredstva i metode za brz
utovar i istovar tereta. Pomoc¢u novog uredaja 463L postignuta je pet
puta veéa brzina utovara; tako sada utovar u avion C-141 umesto &etiri
Casa traje svega 45 minuta.

b) Transportna avijacija u sastavu takti¢kih va-

zduhoplovnih snaga. Deo transportne avijacije, namenjen za stra-
tegijsku pokretljivost, nalazi se u sastavu Takti¢ke vazduhoplovne ko-
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mande RV u SAD, Udarne komande u SAD, Komande snaga SAD u
Evropi i Komande snaga SAD na Pacifiku. Ta avijacija je namenjena
za prebacivanje kopnenih snaga sa kontinentalne strategijske osnovice
(SAD) do glavnih aerodroma i luka, a u okviru ratiSta za prebacivanje
snaga i borbenih sredstava sa prekomorske strategijske osnovice na
vojista. Transportna avijacija u sastavu zdruZenih prekomorskih koman-
di moze se koristiti i za prebacivanje snaga sa jednog vojista na drugo
u okviru istog ratista (na primer sa centralnog na juznoevropsko vojiste
ili sa dalekoistotnog na azijsko jugoistotno vojiste i sl.). Za navedene
svrhe koriste se avioni tipa C-123, C-124 i C-130.

¢)Transportna avijacija u okviru rezervnih kom-
ponenata RYV. Ratno vazduhoplovstvo SAD odrzava jake, dobro
opremljene i obucene rezervne snage — vazduhoplovnu rezervu od bli-
zu 50.000 ljudi i vazduhoplovnu nacionalnu gardu od blizu 90.006 ljudi.
Gotovo &itavu vazduhoplovnu rezervu i deo vazduhoplovne nacionalne
garde satinjava transportna avijacija sa aparatima C-97, C-118, C-119,
C-121 i C-124. Veéina transportne avijacije rezervnih snaga RV (11 skva-
drona C-124 vazduhoplovne rezerve i 8 skvadrona C-124 vazduhoplovne
nacionalne garde) popunjena je ljudstvom i avionima do punog forma-
cijskog sastava i moZe se upotrebiti odmah po aktiviranju. U toku
1966. i 1967. godine te snage su koriS¢ene za prebacivanje ljudstva i
materijala u JuZni Vijetnam, a deo tih snaga povremeno ucestvuje u
verbama u kojima se proveravaju transportne moguénosti prebacivanja
snaga SAD na prekomorska podrucja.

d) Civilna avijacija je veoma znacajan faktor, sa kojim
planeri Pentagona ratunaju prilikom ostvarivanja vazduSne strategijske
pokretljivosti. Od 1961. godine naovamo sve se veéi akcenat stavlja na
koriséenje civilne avijacije za vojne potrebe. Ovo se ne predvida samo
u vreme vodenja ograni¢enih ratova® i opSteg rata veé i za izvodenje
vezbi tipa ,Big Lift”. Koris¢enje civilne avijacije za veZbe i u ograni-
¢enim ratovima vrii se na bazi komercijalnih ugovora i aranZmana, dok
se u opstem ratu (odnosno kada se zvani¢no proglasi da se SAD nalaze
u ratnom stanju) predvida (po posebnim propisima) mobilisanje vaz-
dugne civilne flote i njeno koriiéenje za vojne svrhe.

SNAGE ZA POMORSKI TRANSPORT

a) Snage vojnopomorskog transporta predstavljaju
osnovne i najnuZnije kapacitete za prebacivanje ljudstva i materijala iz
SAD na prekomorska rati§ta. Na osnovu pokazatelja u planovima raz-
voja ameritkih OS (vojni budzet) u njihov sastav ulazi oko 130 brodova
za transport ljudstva, materijala i goriva, kao i tzv. ,istureni ploveéi
depoi”.

3 Na osnovu podataka iz ameri¢kog Casopisa ,Military Review” za jul 1967.
god. civilne vazduhoplovne kompanije su samo u toku jednog gestomesecénog pe-
rioda prebacile oko 66%0 ljudstva i 33%, materijala od ukupno izvrSenog tran-
sporta vazdu$nim putem u JuZni Vijetnam.
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U periodu 1962—1964. god. razmatrani su planovi za veée moderni-
zovanje (razvoj brodova tipa roll-on roll-off — to su brodovi konstru-
isani tako da se utovar tereta, kao i istovar, obavljaju bez kori¢enja
dizalica — Prim. T. M.) i znatno poveéanje broja brodova u sastavu
snaga vojnopomorskog transporta. Kasnije se, medutim, odustalo od tih
planova i teZiste je stavljeno na brodove za ,brzu logisti¢ku upotrebu”
i trgovacku mornarijcu.

»Istureni ploveéi depoi” su brodovi koji, natovareni oruzjem 1 opre-
mom, baziraju u prekomorskim lukama, uvek spremni da izvrie pokret
i da na oznatenom mestu iskrcaju teret koji bi zatim preuzelo ljudstvo
prebafeno avionima iz SAD. Jo§ 1963. god. preuredena su tri broda
klase ,Victory” i, natovareni oruZjem i opremom, upuéeni u vode ju-
goisto¢ne Azije, gde su bazirali sve do 1965. god. Poito su se SAD anga-
Zovale u vijetnamskom ratu, ti su brodovi iskrcali teret i sada se ko-
riste kao i ostali pomoéni brodovi. SAD, medutim, ne odustaju od kon-
cepcije ,isturenih ploveéih depoa” i planiraju da, pored navedena tri,
preurede joS nekoliko brodova iste klase i da ih natovarene tegkom
opremom isture na kriticna i strategijski vaZna mesta. No, s obzirom
na to da su brodovi klase ,,Victory” zastareli i da imaju relativno malu
nosivost i brzinu, to ¢e ulogu ,isturenih ploveéih depoa” vremenom
preuzeti brodovi za ,,brzu logisticku upotrebu’.

b) Brodovi za ,brzu logisti¢ku upotrebu” (FDLS).
Godine 1965. razraden je program razvoja flote od oko 30 brodova no-
vog tipa i namene.' Ti brodovi bi¢e specijalno konstruisani za preno-
Senje i odrZavanje oruZja i opreme, potev od municije za peSadijsko
_naoruZanje pa do teSkih artiljerijskih oruda, raketa, tenkova i heli-
koptera. Imaée nosivost 8.000—10.000 tona i brzinu 24 do 26 &vorova.

S obzirom na specifi¢nost oblika i potrebu odrZavanja utovarene
vojne opreme na brodovima, za svaku tonu korisnog tereta te opreme
na standardnim brodovima potrebno je oko 350 kubnih stopa prostora.
Na brodovima FDLS biée potrebno svega 60 kubnih stopa, $to znaéi
da ¢e prostor biti pet puta bolje iskoriséen. U ameritkoj vojnoj literaturi
se tvrdi da je za utovar oruZja i opreme savremene americke. peSa-
dijske ili oklopne divizije potrebno 30—35 standardnih brodova nosi-
vosti 12.000—15.000 tona, dok ée ista ta oprema moc¢i da se utovari na
svega 12 brodova tipa FDLS.

Predvida se da se brodovi FDLS upotrebe na sledeé¢i nadin: jedan
njihov deo (12 brodova sa opremom za jednu kompletnu peSadijsku di-

* Brodovi za ,,brzu logisti¢ku upotrebu” (Fast Deployment Logistics Shipps
— FDLS) pobudili su veliko interesovanje i izazvali polemike medu planerima
Pentagona i u vojnoj literaturi SAD. Dok ameri¢ko Ministarstvo odbrane uporno
insistira na njihovom razvoju, dotle se neke uticajne li¢nosti, ukljuéujuéi bivseg
komandanta RM admirala u penz. Burkea i neke funkcionere u Kongresu, pro-
tive tom programu. Najnovijim predlogom vojnog budZeta predvida se da se
u fiskalnoj 1969. godini nabave prva ¢éetiri broda FDLS, a u 1970—1972. jos de-
set. Posle toga, u naredne dve godine, nabavilo bi se jo§ 16 brodova, tj. ulzupno
30. Taj zahtev Ministarstva odbrane treba jo% da odobri Kongres. Potrebno je
istaéi da je Ministarstvo odbrane u protekle dve godine finansiralo rad na
istrazivanju i razvoju FDLS.
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Sl. 2 — Nadelan izgled broda FDLS (u preseku)

viziju) biée natovaren i isturen na Kriti¢na ili strategijski vaZna pod-
rudja (ti brodovi preuzece ulogu ,isturenih ploveéih depoa”); drugi deo,
potpuno ili delimiéno natovaren, bi¢e u lukama SAD uvek spreman da
isplovi u odredenom pravcu; tre¢i deo sluiée za smenu. Svi ¢e oni
redovno udestvovati u vezbama i manevrima kada se uigravaju i pro-
veravaju moguénosti strategijske pokretljivosti SAD.

Istureni FDLS neée biti koncentrisani na jednom mestu ili na re-
lativno malom prostoru, ve¢ rasporedeni u grupe. Grupe ¢&e nafelno
satinjavati 3—4 broda sa utovarenom opremom za jednu peSadijsku bri-
gadu, kao i sa sredstvima ojacanja i podrske.

¢) Amfibijski brodovi (brodovi za transport i iskrecavanje
snaga mornaritke peSadije). SAD planiraju jednovremeno prebacivanje i
iskrcavanje snaga mornaricke peSadije jadine dve divizije i dva vinga
mornari¢ke pe$adije. Za tu svrhu, pored postojeéih transportnih i de-
santnih brodova (oko 160), RM SAD je u 1966. godini naruédila 17 no-
vih, tzv. amfibijskih juri$nih brodova (koji imaju skraéenu oznaku
LHA). Brodovi LHA, u stvari, predstavljaju kombinaciju transportnih
brodova i nosata helikoptera i mo¢i ée da se kretu brzinom do 20
¢vorova, Nabavka tih brodova i odgovarajuéeg broja eskortnih raza-
rada, a s tim u vezi i razvoj sredstava za jednovremeno prebacivanje
dve divizije i dva vinga mornaricke pesadije, treba da bude zavrSena
do sredine 1971. godine.

Ukrecavanje i upotreba navedenih snaga mornaricke peSadije vrsice
se na principu grupisanja i formiranja tzv. ekspedicionih jedinica, sa-
stava ojaanog bataljona i brigade sa odgovarajuéom podrikom sa mora
i iz vazduha.

d) Rezervna flota transportnih brodova. SAD odr-
7avaju jaku rezervnu flotu transportnih brodova, od kojih je wveéina
jo§ iz drugog svetskog rata. Ti brodovi su konzervirani i u sludaju
potrebe mogu se aktivirati i koristiti za transport ljudstva i materijala.
Za potrebe rata u Vijetnamu aktivirano je oko 150 transportnih brodova
iz sastava rezervne flote. '
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e) Brodovi trgovac¢ke mornarice Godine 1964. jedna
specijalna grupa Ministarstva odbrane vr&ila je proucéavanje potreba
i procenu moguénosti pomorskog transporta. Ona je doSla do zakljucka
da bi SAD trebalo da imaju oko 460 brodova, prosetne nosivosti od po
15.000 tona, iznad tadasnjih kapaciteta vojnopomorskog transporta. Oce-
njeno je da trgovatka mornarica ima takve mogucénosti, samo je treba
pravovremeno uklopiti u odgovaraju¢e planove i programe. Od tada
planeri Pentagona sve upornije nastoje da sagledaju moguénosti za prak-
titno koriStenje brodova trgovadke mornarice radi prebacivanja snaga
i sredstava na prekomorska podruéja.

Kao i u slucaju civilne avijacije, kori§¢enje brodova trgovacke mor-
narice za vezbe i manevre i redovno prebacivanje snaga i sredstava na
prekomorska podruéja, pa i za potrebe ogranitenih ratova, vrsi se na
bazi komercijalnih ugovora i aranzmana, dok se za sluéaj opsteg rata
predvida mobilisanje tih brodova i njihovo kori§éenje prema posebnim
propisima.

Kod ove orijentacije na brodove trgovadke mornarice za vojne po-
trebe iskrsavaju sledeé¢i problemi: prvo, prilikem znatno povecanih po-
treba za brodovima nailazi se na tegkoce, jer pomorske kompanije ne-
rado odvajaju svoje brodove sa redovnih linija i, drugo, zbog visokih
nadnica i drugih uslova u SAD brodogradnja i pomorska privreda ne
smatraju se rentabilnim i stimulativnim granama delatnosti. Zbog toga
se javljaju tendencija stagnacije ili ¢ak nazadovanja ovih privrednih
grana. Da bi se ove teSko¢e prevazi§le, Ministarstvo odbrane je pribeglo
dotiranju brodogradnje i trgovacke flote i te dotacije (direktne i indi-
rektne) dostizu do 650 miliona dolara godiinje. Time se postizu dva
cilja: prvo, brodogradnja i trgovatka mornarica se odrZavaju na potreb-
nom nivou i, drugo, trgovacka mornarica se ¢vriée vezuje za vojsku i
njene potrebe.

U SAD se smatra da je dotiranje brodogradnje i trgovatke morna-
nice, mada veoma skupo, rentabilnije od drZzanja glomazne aktivne
flote transportnih i pomoénih brodova, ¢ija je dalja izgradnja usmerena
uglavnom na brodove specijalne konstrukcije i namene.

Planiranje strategijske pokretljivosti i rukovo-
denje snagama za obezbedenje iste. U okviru Zajednié-
kog generalstaba marta 1966. godine formirana je uprava za strategijsku
pokretljivost, ¢iji je osnovni zadatak njeno planiranje. Nacelnik te upra-
ve ima poloZaj specijalnog pomoc¢nika nadelnika ZdruZenog generaltaba
— za strategijsku pokretljivost, kome je (kao i ministru odbrane) ne-
posredno odgovoran za planiranje i obezbedenje strategijske pokretlji-
vosti.

Uprava za strategijsku pokretljivost planira, na osnovu ve¢ posto-
je¢ih planova verovatne upotrebe oruzanih snaga SAD, snage i sred-
stva za strategijsku pokretljivost koordinirajuéi svoj rad sa OCpera-
tivnom upravom i Upravom za logistiku, kao i na osnovu potreba
vidova OS, operativnih (zdruZenih) komandi i transportnih agencija. Za
struéne analize i procene ova uprava se oslanja na odgovarajuée agen-
cije Ministarstva odbrane, kao, na primer, Ured za analize sistem» i sl.
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Za izvrSenje strategijske pokretljivosti i prebacivanje snaga i sred-
stava na prekomorska ratiSta odgovorni su Vazduhoplovna transportna
komanda i Vojnopomorski transport, a Sluzba za kontrolu saobracaja
odgovorna je za vojni transport na teritoriji SAD. Na prekomorskim
ratiStima za obezbedenje strategijske pokretljivosti odgovorne su odgo-
varajuce sluzbe zdruZenih komandi.

PRETHODNO STOKIRANJE VOJNE OPREME
I STRATEGIJSKA POKRETLJIVOST

Da bi obezbedile $to brze ojatanje svojih efektiva na prekomorskim
podru¢jima, SAD su pribegle koncepciji prethodnog stokiranja teskog
naoruzanja i opreme na kriti¢nim i strategijski vainim podruéjima. Ta-
kvu opremu preuzima i koristi ljudstvo koje se u potrebnom momentu,
zajedno sa liénim naoruZanjem i opremom, prebacuje avionima iz SAD.
Prema toj koncepciji, u zapadnoj Evropi stokirano je naoruZanja i opre-
me za dve kompletne divizije, a u podru¢ju jugoistoéne Azije (u Tajlan-
du) za jednu diviziju. Stokirana oprema nalazi se takode na Aljasci,
u zoni Panamskog kanala, na Okinavi i drugim mestima.

Mada ova koncepcija ima odredenih prednosti (sa relativno malo
transportnih kapaciteta i za kratko vreme postize se najnuznije oja-
tanje snaga na prekomorskim rati§tima u poCetnom periodu rata), ona je
pokazala i izvesne nedostatke politickog i vojnog karaktera. Zemlje na
¢ijoj je teritoriji stacionirana (ili treba da bude stacionirana) vojna
oprema nerado prepustaju to pravo, $to dovodi do izvesnih politickih ne-
suglasica. Odrzavanje tako stacionirane opreme dosta je sloZeno, zahteva
puno prostora i tehnitkog osoblja, a ujedno je i veoma skupo, jer
zahteva drzanje duple opreme za jednu istu jedinicu — onu u njenom
sastavu i onu stokiranu na prekomorskom ratistu. Prethodno stacioni-
rana oprema (zbog svoje stati¢nosti) pruza slabe manevarske moguénosti;
ona se nalazi na jednom mestu, a konkretna situacija moZe zahtevati
njenu upotrebu na drugom, znatno udaljenijem mestu (u vojnoj litera-
turi SAD se istite da je gotovo nemoguée unapred predvideti i obez-
bediti postojanje naoruZanja i opreme na svim onim mestima gde bi
mogla- biti upotrebljena, ili u njihovoj blizini, jer strategija ,elasti¢nog
odgovora” ima u vidu moguénost vojnog angaZovanja SAD na svim
kontinentima i gotovo u svim delovima sveta). Vojna oprema, nacelno,
treba da bude stokirana u blizini aerodroma, $to povetava njenu oset-
ljivost — narogito u ,krititno” vreme kada je preuzima ljudstvo pre-
bateno avionima iz SAD. Samo preuzimanje opreme iziskuje takode
izvesno vreme, jer istu treba dekonzervirati itd. (U jesen 1963. god.,
za vreme verbe ,Big Lift”, oko 2.000 ljudi radilo je punih Sest dana
na pripremi opreme za 2. od, koja je iz SAD prebacena u SR Nemacku.
1 pored toga, mnoga vozila i druga tehnitka sredstva imala su zastoje
zbog neredovne upotrebe i odrzavanja). Postavlja se pitanje da 1li bi
uopéte bilo vremena da se ta oprema preuzme i prakti¢no upotrebi —
s obzirom na to da je stokirana nedaleko od frontova (SR Nematka,
Tajland).
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»Istureni ploveéi depoi”, koji u izvesnom smislu predstavljaju dalji
razvoj koncepcije prethodnog stokiranja vojne opreme, otklanjaju neke
od navedenih nedostataka. Oni u manjoj meri dovode do politi¢kih ne-
sporazuma, mnogo su operativniji i mobilniji (mogu se relativno brzo
prebaciti iz rejona baziranja na mesto upotrebe ili u njegovu blizinu),
ali neke slabosti zadrZavaju. I tu je prisutan problem odrZzavanja opre-
me i faktor neekonomi¢nosti, a sem toga, brodovi, natovareni oruzjem
i opremom, pojavljuju se kao pogodni i rentabilni ciljevi za protivni-
kovo dejstvo ispod mora ili iz vazduha. -

Zbog toga SAD nastoje da 3to pre razviju snaZnu flotu dZinovskih
transportera C-5A, a kasnije moZda jo§ i veéih, pomoéu kojih ¢e moéi
— za relativno kratko vreme — da i ljudstvo i opremu prebace nepo-
sredno ili u blizini mesta upotrebe. Medutim, za postizanje tog cilja
potrebno je dosta vremena. U vojnoj literaturi SAD se &esto istite kako
je prilikom vezbe ,Big Lift” za prebacivanje ljudstva 2. od iz Fort
Huda, iz Teksasa, u SRN bilo potrebno oko 200 aviona i 63 Casa, a da
bi se taj isti u¢inak mogao postiéi sa svega 42 aviona C-5A, i to za
13 Zasova. To se moZe realizovati ako se adaptirani avioni C-5A koriste
samo za prevoz ljudstva; medutim, oni su konstruisani i namenjeni pr-
venstveno za kombinovanu upotrebu (za ljudstvo i materijal zajedno) i
u tom sluaju se njihove moguénosti za prevoz ljudstva znatno sma-
njuju. (Za jednu diviziju potrebno je oko 200 aviona C-5A — 200 x 75
— pri ¢emu opet sva oprema divizije ne moZe da bude prebagena za-
jedno sa ljudstvom).

U meduvremenu, dok se takve moguénosti ne stvore, SAD ée vero-
vatno i¢i na dalje odrzavanje dela oruZanih snaga u isturenom rasporedu
i na stokiranje opreme na kopnu i na moru, uz ubrzan razvoj i usa-
vrSavanje strategijske pokretljivosti. Pri tome program razvoja i izgrad-
nje brodova specijalne konstrukcije i namene, kao 35to su brodovi
za ,brzu logisticku upotrebu”, i avion C-5A biée u prvom planu, a ko-
riS¢enje civilne avijacije i trgovatke flote nalaziée sve viSe mesta u
planovima Pentagona radi obezbedenja strategijske pokretljivosti.

Kapetan I kl. _
Todor MIRKOVIC
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