Pogledi i misljenja

KORISCENJE ZELEZNICKOG TRANSPORTA U RATU

Za Zelezni¢ki transport su karakteristi¢ni: masovnost, velika
nosivost, ekonomiénost, relativno velike brzine prevoza i moguénosti
da se koristi u svim vremenskim uslovima. Sa takvim svojstvima
je zeleznica u proteklim ratovima imala istaknutu strategijsku vred-
nost, naroCito u sprovodenju mobilizacije i koncentrisanju snaga,
doturu i evakuacije materijalnih sredstava.

Drugi svetski rat je potvrdio da je moguée uz dobru i celishodnu
pripremu Zeleznice (pored brojnih razaranja) neprekidno odrZavati
Zeleznicki transport i obaviti predvidene transportne zadatke. Is-
kustva stecena posle II svetskog rata (Koreja i Vijetnam) potvr-
duju vitalnost Zeleznice i moguénost neprekidnog koriS¢enja ovog
transporta u uslovima razaranja konvencionalnim sredstvima naoru-
zanja kada se obezbede materijalne pripreme i solidna organizacija
radnih jedinica.

Znatno povetane potrebe za transportom sredstava i materijala
nametnuée Zeleznickom transportu u savremenim ratnim uslovima
vaznu ulogu u prevoZenjima za potrebe vojske i civilnog sektora,
bilo za prevozenje na duzim relacijama ili na pojedinim odseéenim
deonicama. KoriSéenje Zeleznice u savremenom ratu uslovljeno je,
pored ostalog, i ovim:

— putni transport, sa svojim sredstvima i komunikacijama, bi-
¢e nedovoljan da podmiri narasle potrebe za transportovanje trupa
i materijala,

— Zeleznice su osposobljene za masovan (400—600 tona po
vozu) i raznovrstan transport, te veoma povoljne za brz i masovan
manevar materijalnih sredstava,

— veoma su ekonomicne u pogledu troskova prevoza i anga-
Zovanja Zive sile u transportnom procesu. U odnosu na putni tran-
sport, troSkovi prevoza su na Zeleznici jeftiniji za oko 4—5 puta
(efektivni troskovi za tonu — kilometar). Za prevoz jednog Zeleznig-
kog voza treba 3—4 radnika, dok za istu koli¢inu materijala u prevo-
zu putnim transportom treba 300—400 vozada motornih vozila,

— Zeleznica je manje osetljiva na nepovoljne atmosferske us-
love i doba dana — godine,
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— za pogonsku energiju moZe koristiti razne vrste goriva, od
strategijskih (nafta) do onih kojih ima na ¢itavoj teritoriji zemlje
(ugalj, drvo, otpaci),

— da poseduje dobro uhodani sistem rada i organizacije koja
se brzo prilagodava ratnoj situaciji, ;

— dobro povezuje proizvodatke — privredne centre sa svim
delovima teritorije zemlje, i

— da se na odseéenim deonicama pruga, za vu¢u vozova mogu
podesiti putna motorna vozila (drezine). j

Zeleznica je osposobljena za prevoz te$kih tereta (mosne kon-
strukcije, gusenic¢kih vozila) i veoma je povoljna za uskladivanje
i dopunjavanje putnog i plovnog transporta, narocito kod prevozenja
materijala. , :

S obzirom "ha ovakva osnovna svojstva, zelezniCki saobraéaj ¢e
u buduéem ratu biti Zestoko napadan i ometan. Ucinci dejstva pro-
tivnika zavisiée od mera zaStite i obezbedenja radnih uslova (sklo-
nigta) za izvrSenje saobra¢aja i transporta, mera za odrzavanje ne-
prekidnosti saobracaja i mera za brzo otklanjanje posledica posle
izvréenih udara po prugama i objektima. Problemi u vezi s tim
se mogu prili¢no sagledati veé u miru, te za njihovo reSavanje treba
predvideti odgovarajuée pripreme, obezbediti materijalna sredstva i
ljudstvo neprekidno obucavati.

UTICAJ SAVREMENIH DEJSTAVA NA SAOBRACAJ

Zbog pojave nuklearnog, bioloskog i hemijskog naoruzanja i
dalekometnih sredstava za njihovo lansiranje, moZe se otekivati da
ée zaradene strane podjednako dejstvovati kako na oruZane snage i
objekte u zoni fronta, tako i po saobraéajnicama i skladiStima raznih
materijalno-tehni¢kih sredstava. U poéetnom periodu rata, glavni
objekti napada nalaziée se ne samo na vojiSnoj prostoriji ve¢ i u
dubini teritorije zara¢enih strana. Interkontinentalne rakete, avija-
cija i podmornice sa atomskim projektilima, u stanju su da prvim
udarom nanesu osetne gubitke protivniku, uzdrmaju njegov vojni
i privredni potencijal, naruSe postoje¢u organizaciju, sistem koman-
dovanja i upravljanja i dezorganizuju i onesposobe sacbracaj i ob-
jekte na njima.

Na taj nadin biée usloZeno izvodenje borbenih dejstava i od-
vijanje Zivota i proizvodnje u pozadini. Dejstvo po objektima i oset-
ljivim mestima na komunikacijama, dovodi¢e do prekida u tran-
sportu. Opravke komunikacija &esto ¢e biti uslovljene stepenom kon-
taminacije, $to treba u toku priprema imati u vidu. Sve grane
saobraéaja ¢e na odredeni nadin imati Stete i gubitaka. Vozni i vuéni
park biée u dobroj meri oSteten ili uniSten. Transportni kapaciteti
neée, narotito u poéetnom periodu rata, moé¢i zadovoljiti porasle
transportne potrebe armije i civilnog sektora. Zato se koris¢enju
transportnih kapaciteta svih grana saobracaja mora posvetiti nuzna
paznja.

Tehnitki karakter savremenih armija uslovljava i kanaliSe
dejstva prvenstveno duz komunikacija i u zahvatu prohodnih pra-
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vaca, pri ¢éemu realnost procesa komunikacijskih kapaciteta poseb-
no dobija u znacaju. S tim u vezi, veoma je znacajno i celishodno
iskoristiti sve transportne moguénosti koje pruzaju komunikacije
u zoni operacija, bile one putne, zeleznitke ili plovidbene.

Zeleznitki saobrac¢aj u eventualnom ratu mora da raduna na
velika ometanja i rusenja. No, nikako na totalno paralisanje. Dejstva
zaratenih strana bi¢e orijentisana prema prugama na osnovnim
pravcima, sa jacom propusnom moéi i ve¢om ulogom na vo0jiSnoj
prostoriji. RuSenjem vaznijih ¢vorova, mostova preko vec¢ih reka,
vijadukata i nasipa, kao i loZionica, radionica i drugih objekata i po-
strojenja, Zelezni¢ki saobracaj ¢e biti isprekidan i viSe upuéen na ko-
riS¢enje po deonicama u lokalnim razmerama i po odvojenim prav-
cima.

Zbog prekida pruga i narusene homogenosti bi¢e paralisan ma-
nevar sa vuénim i voznim parkom i on ¢e se teSko moéi grupisati
po rejonima utovara — ukrcavanja. Analogno tome, nete se moci
obezbediti ni potrebne vrste voznog parka, te ¢e se morati koristiti
one vrste koje se zateknu. Sve ovo uslovice smanjenje kapaciteta
pojedinih pruga i eventualno napusStanje manjih deonica. Odrza-
vanje urednosti saobracaja bi¢e znatno otezano, a zavisi¢e od spro-
vedenih priprema u miru i organizacije u ratu.

PRIPREMA ZELEZNICA ZA RAT

Koris¢cenje zeleznitkog saobracaja bi¢e neophodno, jer ostale
grane saobrac¢aja nece biti u stanju da zadovolje sve potrebe armije
i privrede. U skladu sa takvom alternativom pripreme Zeleznica za
rat moraju se zasnivati na fizionomiji rata i na odredenoj koncepciji,
i sve to mora biti usaglaseno sa opStim pripremama zemlje i zahtevima
koji proisti¢u iz planova za vodenje borbenih dejstava.

Pri razmatranju mogucnosti koriS¢éenja Zeleznica u savreme-
nom ratu, potrebno je $to objektivnije sagledati moguce uticaje pro-
tivnika na odvijanje saobracaja. Pored razaranja, koja ¢e biti CeSca
nego u II svetskom ratu, nuzno je racunati na paralisanje saobra-
¢aja kontaminacijom. Za dekontaminaciju i brzo otklanjanje posle-
dica od NHB — udara treba osposobiti sve osoblje Zeleznice. Upo-
treba ,napalm-bombi” i drugih zapaljivih i hemijskih sredstava,
predodreduju odgovarajuce protivpozarne mere i takvu organizaciju
koja ¢e biti u stanju da brzo otkriva nanete udare i analogno tome
preduzme odredene mere za smanjenje posledica.

‘Ranjivost i osetljivost Zeleznica zavisi¢e od dejstva protivnika,
od prilagodenosti i osposobljenosti za ratnu upotrebu i od organi-
zacije i veli¢ine radnih jedinica koje su namenjene za otklanjanje
posledica. ‘

Pored iznetih faktora, nuzno je iznaé¢i obim priprema i celishod-
nu organizaciju koja ¢ée Zeleznicu uc¢initi mobilnijom, odnosno sprem-
nom da ne primi sve predvidene udare i da brzo reaguje kada su
udari ve¢ naneti. Pri tom treba imati u vidu: razgranatost Zeleznicke
mreZe i elemente zaStitnih mera, vaZznost pojedinih pruga u odnosu
na eventualni front i obim transporta; osetljivost pruga po delo-
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vima i objektima, moguénosti za ra¥¢is¢avanje i opravku; gde raz-
mestiti rezervne mosne konstrukcije i reprodukcioni materijal; mo-
guénost koridéenja materijala za opravku u neposrednoj blizini pru-
ge, gde predvideti utovarna mesta; gde razmestiti vozni i vuéni park;
izme$taj vodostanica, lozionica i radionica; moguénost organizova-
nja saobra¢aja pod nepovoljnim uslovima; moguée obilaske; otva-
ranje novih sluzbenih mesta (ukrsnica, tovariSta); i sve drugo Sto
bi jedna kompletna procena mogla da pruZi.

Normalno je da svaka pruga ima svoju specifiénost, te i pro-
cenu ne treba vrsiti nacelno za mreZu, veé iskljudivo pojedinacno za
svaku prugu. Obim priprema u ovom sludaju bice sloZeniji i duZi,
ali konkretniji i isklju¢i¢e sve nejasnoce na koje moZze navesti jedna
natelna procena. Procena ée biti kompletnija ako se vodi ratuna o
svim vojnim elementima, usaglaSenim sa strategijsko-operativnim
pravcima mogué¢ih dejstava i objektivnim potrebama za koriS¢enje
7eleznica. Stoga u procenama treba da uéestvuju svi faktori koji su
na odredeni nalin zainteresovani za koriS¢enje Zeleznica u ratu i
odgovorni za njene pripreme. Kako je vitalnost Zeleznica u ratu us-
lovljena obimom priprema i adekvatnom organizacijom, to mogué-
nost kori$éenja Zeleznica u ratu zavisi od ovih alternativa.

Opsti tehni¢ki razvoj u svetu, pored savremenih razornih i
unistavajuéih dejstava, pronasao je i obezbedio niz protivsredstava
za zaStitu, za neutralisanje posledica, $to pripreme za koriS¢enje Ze-
leznica moZe uciniti efikasnijim.

U pripremi zastite Zeleznica treba teZiti da se zaStite najoset-
ljivija mesta. Cvorista ée se Stititi teritorijalnim sistemom PVO u
sklopu za$tite gradova, dok za osetljive objekte na pruzi treba do-
neti odgovarajuéa reSenja kroz procene. Narodito je vazno zaStititi
prolaze kroz klisure, useke i sl. RuSenje pruga na ovim mestima moze
prid¢initi veéu smetnju u odrZavanju urednosti saobracaja nego ru-
Senje mosta, vijadukta ili nasipa, za koje postoje rezervne mosne
konstrukcije. Zastita je, razvijanjem radarskih sistema, raketnih ba-
za i angaZovanjem avijacije, znatno ojaana. Aktivnu zaStitu Ze-
leznica mogu upotpuniti pasivne mere: maskiranje vaznijih obje-
kata, vozova, utovarno-istovarnih mesta, i dr. Maskiranje celih
pruga je nemoguce, ali se mogu u tom smislu obezbediti pojedini de-
lovi ili pojedini radovi na pruzi. Kao najefikasnije sredstvo maski-
ranja za Zeleznicu su svakakormagla i noé, ali uspesno mogu poslu-
ziti i dimna sredstva sa kojima Zeleznicu treba obezbediti i osoblje
obuditi. Vozovi usaobraéaju se mogu zastititi vlastitim pa-sredstvima,
ili-sredstvima jedinica koje se prevoze. Isto tako mogu se uspeSno
maskirati dimnim zavesama, pogotovo ako su snabdeveni odgova-
rajuéim priborima za izbacivanje dimnih sredstava na Siru prosto-
riju oko voza. )

U vezi sa vetim mogucénostima napadaa za izazivanje poZara
na objektima Zeleznica, treba predvideti bolju opremu za Zzeleznice
sa savremenijim sredstvima za gaSenje pozara. Svaki voz i svako
sluzbeno mesto bi trebalo da imaju odgovarajuca sredstva kojima
se mogu neutralisati pozari. PoZeljno je i kod gradnje voznog i vu-
tnog parka i¢i na manje zapaljive materijale, koji se danas proizvode.
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‘Napadaé ¢e ¢esto samo polivanjem hemijskim preparatima ili
radioaktivnim padavinama paralisati rad na pojedinim prugama bez
njihovog fizitkog ostecéenja. Trajanje ovakvih kontaminacija zavisi
u:osnovi od stepena intenziteta, pravea i brzine vetra i moze se kre-
tati u granicama od 1 do 8 dana. Postupke i rad organa na Zeleznici
u ovakvim situacijama treba do tandéina predvideti. Njih u.prvom
redu-treba uputiti na pracenje sluzbe obaveStavanja i javljanja, i na
dekontaminaciju ljudstva i sredstava. Pri obavestavanju znacajno
je reSiti probleme u vezi sa blagovremenim izvlacenjem vozova i
sredstava sa ugroZenih zona, pa u vezi s tim Zeleznicu treba os-
posobiti i osamostaliti do odredenog stepena, jer za angaZovanje
drugih struénih sluzbi u takvim situacijama vérovatno neée biti
mogucénosti.

Otklanjanje posledica razaranJa saobracajmh ¢vorista i-ob-
jekata stvarace ozbiljne probleme i dovoditi u pitanje brzinu os-
posobljavanja saobra¢ajnica. Zato ¢e biti potrebno da se pri veéim
¢voriStima, a i tamo gde se oéekuju ruSenja sa tezim posledicama,
obezbede ekipe za raééiééavan]e sa savremenom tehnikom,

Ostetene pruge i poruSeni objekti predstavljace tezak prob-
lem za odrZavanje urednog saobraéaja na Zeleznici. Normalno, ste-
pen opravki, u prvom redu, bice podreden merama za brzo uspos-
tavljanje i odrzavanje urednosti saobraéaja. Obnavljanje porusenih
stanica i ¢vorova ne bi utvek bilo celishodno, veé je korisnije orijen-
tisati se na opravke pruga, radi brzeg uspostavljanja saobracaja. Sta-
nice ¢e u slucaju rusenJa opravkom prolaznog koloseka ¢esto po-
stati otvorena pruga, a &vorovi ¢e se obilaziti obilaznim prugama ili
¢e pruge biti povezane trijanglama (slika). Ukoliko se ne predvida obi-

LEGENDA
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SAGRADJENI OBJEKTI

Saobradaj se obavlja osposobljenim prolaznim kolosekom u stanici A7
i preko izgradenih obilaznih koloseka i trijangli, gde regulisanje kretanja vozova
preuzima rasputnica ,,C”

lazak ¢vorova, moguée je saobraéaj organizovati i izmedu dva Zele-
zni¢ka ¢évora, a to je prose¢no odstOJanJe od 50 do 100 km. Na ovak-
vim odVOJemm deonicama saobracaj ¢e biti ograniten, zavisno od
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kolitine, vrste i ispravnosti zatetenog voznog i vuénog parka. Obi-
lazak porugenih ¢vorova ili mesta prekida moze se vrsiti i transbor-
dmanom.! MoZe se pretovariti na drugu vrstu transporta i odvoziti na
{stovarno mesto. Brzina u otklanjanju posledica razaranja zavisi od
ostojanja mehanizacije, obudenosti i broja ljudstva za rad i raspo-
aganja rezervi reprodukcionog materijala, odnosno rezervnih de-
lova — elemenata, mosnih konstrukcija, i dr. Raspored i koli¢ine
rezervi reprodukcionog materijala, treba da rezultiraju iz procene
pruga, a njihovu pripremu konzerviranje i skladiStenje podrediti od-
govarajuéim merama sigurnosti u skladu sa mogucim uéincima koje
napada¢ moze ispoljiti sa svojim sredstvima naoruzanja.
Mehanizaciju za brzo gradenje i opravku (remont) pruga pose-
duju sve savremene Zeleznice. Tom mehanizacijom i sa oko 200 rad-
nika i materijalom na licu mesta moZze se opraviti 1 km pruge (kada
je gornji stroj potpuno uniSten i iskidan) za oko 8 radnih Casova.
Ukoliko je oStecen i donji stroj pruge; duZina vremena za osposoblja-
vanje pruge zavisi¢e jo§ od vremena za otklanjanje tog oSte¢enja.

Velike obaveze u odrzavanju urednog saobraéaja leZe u orga-
nizaciji — strukturi i spremnosti Zelezni¢kog osoblja, a ona treba da
je takva da se za najkra¢e vreme noZe prilagoditi nastaloj situaciji.
Osoblje mora biti obuéeno za obavljanje viSe specijalnosti: ukaziva-
nje prve pomoci, izvodenje dekontaminacije i mera protivpoZarne za-
g§tite. U veéim &évoriStima osoblje treba da ima Sira znanja iz pv-za-
Stite, otkrivanje KonZ-a i drugih mera za brzo otklanjanje posle-
dica napada.

Za izvodenje opravki i gradenje pruga treba oformiti radne
brigade i radne vozove sa mehanizacijom i motornim drumskim vo-
zilima za prenoSenje i dovla¢enje materijala na mesta prekida pruga.
Ove radne jedinice treba da budu opremljene i osposobljene za sve
radove na prugama. Za reprodukcioni materijal, rezervne delove 1
elemente, treba se oslanjati.na odgovarajuéa skladiSta i deponije u
zahvatu pruga. :

U veéim évori§tima i veéim naseljenim mestima povoljno bi
bilo imati radne brigade iz redova neaktiviranog stanovniStva koje
bi bile osposobljene za ukazivanje pomo¢i Zeleznicama u otklanjanju
posledica razaranja, za izvrSenje pretovara kada nastanu prekidi u
saobrac¢aju, za utovarno-istovarne operacije i dr., Sto bi Zeleznicu
uéinilo  ekspeditivnijom u radu u ratnim-uslovima. g

Posto ¢e Zeleznitki saobraéaj u eventualnom ratu po opStim pro-
cenama biti viSe upuéen na koriSéenje po deonicama, to je vet u
redovnom stanju potrebno obezbediti rastresit raspored voznog i
vuénog parka, kako bi se omoguéilo njihovo kori$¢enje i na odseéenim
deonicama pruga. Ovaj problem je veoma sloZen u fazi mirnodopske
upotrebe kada se prioritet daje privredno-ekonomskim atributima.
Medutim, ekonomski &éinioci ne smeju dovesti u pitanje moguénost
kori$éenja Zeleznica u ratnim uslovima. Odgovarajuée procene i za-

e 1 Transbordman je pretovar robe drugim transportnim sredstvima na pre-
kidu pruge, sa voza na voz. ’
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htevi za kori$éenje Zeleznica, moraju dovesti do zakljutka i odluka
o razmeStaju i gariranju voznog i vuénog parka. Radunajuéi na park
u redovnoj eksploataciji, treba rasporedom obezbediti da svaka
deonica pruge ima odgovarajuéa (po znacaju pruge) sredstva. Re-
zerve voznog i vucnog parka na Zeleznici, nuZzno je gariranjem pod-
rediti principu rastresitosti. Vuéni parni park potisnut savremenim
sredstvima iz redovne eksploatacije, treba dovesti u stanje isprav-
nosti, konzervirati i rasporediti po deonicama. Njemu treba posve-
titi osobitu paZnju, jer u ratnim uslovima moZe da dobije prioritet-
nu ulogu, naroéito na odvojenim deonicama. Vozni park bi bolje od-
govorio savremenim ratnim uslovima ako bi umesto drvenih imao
metalne stranice sanduka, koje bolje §tite od toplotnog uticaja i za-
paljivih sredstava, kao i uticaja radiolosko-hemijskih sredstava.

Za pocetni period rata, koji je za Zeleznicu karakteristi¢niji,
‘treba obezbediti ve¢e rezerve pogonskog goriva, koje je takode po-
trebno rastresito razmestiti, a kroz redovno tro3enje zanavljati da ne
bi izgubilo u vrednosti. Za napajanje parnih lokomotiva vodom,
obezbediti i urediti vodostanice, bunare i napojnike. Nuzno ée biti
sve vozne lokomotive osposobiti da se mogu napajati iz reka,
potoka i bunara. Ovo je naro¢ito znaéajno za one pruge na kojima
se u redovnom stanju vozovi vuku elektriénim i dizel-lokomotivama,
gde se moZe zapustiti ili ukinuti vodosnabdevaéka sluZba.

Veoma je znaCajno predvideti sve mere za uspe$no vrienje
saobrac¢ajne sluzbe. Ako se ratuna na osetljivost telefonsko-telegraf-
skih veza i njihovu nesigurnost za uspe$no otpremanje vozova,
treba predvideti uvodenje radio-relejnih veza ili drugi sistem
sporazumevanja koji ¢e mo¢i obezbediti sigurnost i punu ekspe-
ditivnost u obavljanju saobra¢aja. Prouéiti i sve moguée improviza-
cije koje mogu doprineti da se u nepovoljnim uslovima saobracaj
moZze odvijati. Propise koji se predvidaju za ratni saobraéaj treba
u tom smislu prilagoditi, daju¢i prednost merama koje na najbolji
moguéi nacéin obezbeduju iskoris¢avanje propusne moéi pruge i
uspeh u transportnom procesu.

Svestranost problema za obezbedenje koriS¢enja Zeleznica u
ratnim uslovima iziskuje angaZovanje mnogih civilnih i vojnih fak-
tora saveznog i teritorijalnog znalaja u pripremama Zeleznica, do-
sledno sprovodenje obaveza Zeleznica za pripreme u skladu sa posto-
jeéim zakonima i odredena materijalna ulaganja za realizaciju
predvidenih mera.

Pri koriSéenju Zeleznica u ratnim uslovima objektivno je ra-
¢unati na mnoge teSkoce. Medutim, ekvivalent njihovog koriSce-
nja biée svakako veéi, ukoliko su pripreme kompletnije, ako su
obezbedena potrebna sredstva i ako je osoblje dobro obuceno i
spremno da se Zrtvuje do krajnjih granica za odrzavanje saobra-
¢aja i uspesno izvr$enje transportnih zadataka. Pr tome svakako tre]qa
imati u vidu aktivnost i postupke jedinica i organa armije, kao naj-
veéeg korisnika transportnih usluga Zeleznice, za obezbedivanje
uslova i maksimalno koriSéenje Zeleznica. Preko svoje saobracajne
sluzbe armija mora uskladivati mere na pripremama Zeleznica sa
svojim operativno-taktitkim zahtevima. Na ovo. je upuéuju velike
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potrebe za transportovanjem MS i trupa, nedovoljni kapaciteti au-
tomoboliskog transporta, nedovoljan broj komunikacija i velike pre-
vozne moguénosti koje pruza Zeleznica.

MOGUCNOST KORISCENJA ZELEZNICA U RATU

U sagledavanju moguénosti kori$¢enja Zeleznica za armijske
potrebe mora se po¢i od objektivnih ¢injenica koje ¢e dejstvima
nametnuti napadaé. Prelazi preko veéih reka i kroz veée ZelezniCke
¢vorove, verovatno ée biti za duZe vreme ili stalno prekinuti. Kon-
tinuitet prevoza po celoj mrezi moguéno je da se nec¢e moci odrza-
vati. Saobraéaj po deonicama moéi ¢ée se odrzavati uz produZavanje
deoni¢nih duzina. Zbog osteéenja pruga moze se ofekivati smanjenje
osovinskih pritisaka na pojedinim delovima, Sto mozZe uticati na
prevozenje teskih borbenih sredstava. Mesta osteéenja pruga uslo-
viée uvodenje laganih voznji, Sto ¢e uticati na smanjenje komerci-
jalnih brzina. To ¢ée uticati i na smanjenje propusne i prevozne
moéi pruga. OsSteéenjem i ruSenjem stanica i ¢vorova smanjiée se
broj ukrsnica i mreZa staniénih koloseka, Sto ¢e povremeno dovoditi
do zakréivanja u saobracaju i oteZavanja manipulacije sa voznim
sredstvima. Na mnogim prugama zbog mogué¢ih prekida i nedo-
statka voznog parka, saobracaj e morati biti ogranien, zaSto ¢e se
kod svake ovako nastale situacije morati utvrdivati uslovi za sa-
obradaj i moguéi kapaciteti. Saobra¢aj ¢e i na malim deonicama
pruga biti celishodan i veoma ekonomican. Ekonomicnost se na-
rodito ogleda u prevozu materijala, ¢ime se automobilski transport
oslobada za operativne potrebe, kao i na terenima bez dobrih pu-
tova, u planinskim kompleksima i po slabim vremenskim uslovima.
Isprekidanost Zeleznitke mreze uslovice postojanje viSe pretovarnih
mesta i stanica, pa ¢e biti nuzno oformiti radne ekipe za pretovar.
U vezi sa ovim, treba veé u miru preduzeti mere za bolje pakovanje
robe, ¢ime ée se povecati brzina utovara — pretovara — istovara,
smanjiti vreme obrta voznog parka i obezbediti bolje koriS¢enje
prostora po zapremini. Prekidi pruga ce takode usloziti ¢este izmene
pravca prevoZenja, promene istovarnih mesta — stanica, pa, ako
je u pitanju materijal, i promenu primaoca, kao nuZan manevar
sa MS.

Pri kori$éenju Zeleznitkog transporta m savremenom ratu
utovar i istovar trupa i materijala moraée se vrSiti danono¢no, vo-
deéi ratuna da se nikad ne vrsi na jednoj, veé na viSe Zelezni¢kih
stanica, odnosno $irem rejonu, da bi se izbeglo nagomilavanje trupa,
materijala i voznih sredstava na jednom mestu kao pogodni ciljevi
za dejstva protivnika. Neosporno je da u ratu treba teziti da se
utovar — istovar vr$i noéu, no ako se sagledaju kapaciteti pruga,
voznog i vuénog parka Zeleznice i kratkoca noéi, vide¢emo da ce se
pored noéi morati koristiti i dan. Ovu &injenicu treba imati u vidu,
te nastojati da se dobrom organizacijom utovara, rastresitim ras-
poredom utovarno-istovarnih mesta uz primenu jatih zaStitnih mera
i dan koristi punim kapacitetom. Zahtevi i potrebe za prevoZenjem
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zato moraju biti uskladeni sa mogucnostlma borbene situacije i ka-
pamtetlma Zeleznice. Povoljno je organizovati utovare — istovare
i na otvorenoj pruzi (povoljno zaSti¢enim i maskiranim mestima,
tunelima i dr.), ali u tom slucaju se prekida saobra¢aj na pruzi i
smanjuje propusna mo¢. To ¢ée ponekad ipak biti celishodno, jer
se obezbeduje bolja zastita i veéa.sigurnost trupa. Utovari na otvo-
renoj pruzi zahtevaju posebne pripreme, kao: izvidanje, izbor i
uredenje povoljnog prilaza pruzi i mesta utovara;. obezbedenje
utovarnih rampi (postavljanje preneosnih,-izrada pr0v1zorn1h i dr);
vremenski . sinhronizovano dovodenJe jedinica i vozne . garniture
(voza ili vagona) na utovarno mesto i dr., $to zavisi od samog mesta
utovara. Veoma povoljno je koristiti za utovarna mesta industrijske
koloseke, Sumske pruge i tovarista na otvorenoj pruzi, gde se za
vreme utovara ne prekida saobrataj na pruzi i ne umanjuju pre-
vozni kapaciteti. Zavisno od potreba i moguénosti, do novoformi-
ranih skladiSta mogu se izgraditi i utovarni koloseci. Uz ove se mogu
izraditi, po potrebi i rampe, koje bi ubrzale rad pri utovarno-
-istovarnim operacijama.

Organizacija i odvijanje saobracaja u ratu na. zelezn1c1 cesto
¢e zavisiti od borbene situacije i zahteva za prevoZenje. Noé .¢e
preteZzno biti koriS¢ena za vojna prevoZenja trupa, a dan za prevoz
materijala (koji je manje osetljiv na dejstva), prevoZenje zaroblje-
nika i Tatnog plena, materijala za potrebe privrede, rez1]ske potrebe
Zeleznica i-manevar praznih garnitura vozova. Cesto ée biti potrebno
dati. prioritet jednom praveu kretanja, za$to ée se vozovi morati
otpremati u paketima ili snopovima. U izuzetnim situacijama moZe
do¢i i do primene karavanskeg otpremanja vozova, kada. signalno-
-sigurnosna  postrojenja ne budu pouzdana, a saobra¢aj prugom
mogucan i neophodan: Tada treba angaZovati i pomo¢ vojske sa
barjaci¢ima na propuStanju vozova, kao i za§titu avijacijom, jer
ovaj sistem pruza mogucnost masovnog iskoriSéenja propusne mo-
¢i pruga. Pored ovih, teoretski obradenih sistema, bi¢e svakako
potrebno primeniti i druge improvizacije, ¢ija ¢e primena .zavisiti
od potreba date situacije i organizacijske spremnosti stareSina sa-
obracajne sluzbe i organa na Zeleznici.

Na organlzovanJe i odvijanje zelezmckog saobracaja u ratu
veliki uticaj ¢e imati vidovi borbenih dejstava (napad-odbrana),
faze pojedinih operacija, pitanje prevlasti u vazduhu i postupci
protivnicke strane na ometanju saobracaja (tuenje pruga i.¢évorista,
napadi na vozove, diverzije na objekte i postrojenja, kidanje i ru-
Senje pruga i objekata pri povlaéenju i dr.). MoZ%e se olekivati da
¢e u dubljoj . pozadini biti povoljniji uslovi za uredno odvijanje
saobracaja i da ¢e prekidi pruga biti uglavnom na veéim &voristima
i duzim mostovima, dok ¢e bliZe frontu prekid biti &e$é¢i i saobra-
¢aj znatno ogranicen ili onemogucen. Pri napadu vlastitih snaga
uslovi za odvijanje saobracaja mogu biti povoljniji nego u odbrani,
ali pr1 tome treba ratunati da ¢e protivnik unistavati® pruge i ob-

2 Poznato je da su Nemeci pri‘povladenju 1945, godine ralicama za kidanje
pragova onesposobili ‘skoro celu dvokoloseénu prugu Beograd — Zagreb i da
je za njeno osposobljavanje bila potrebna é&itava godina dana.
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jekte pri povlatenju, svestan vrednosti jakih prevoznih kapaciteta
koji se Zeleznicom mogu ostvariti u dovodenju trupa i dotura bor-
benih i materijalnih sredstava. U spretavanju protivnika da rusi
i kida pruge i objekte veliku ulogu mogu odigrati partizanske i
teritorijalne jedinice, kao i zatefeni organi u sluzbi na Zeleznici.
Znatajno je pri ovome podvuéi instinkt i energic¢nost komandovanja
da manevrima (krilnim i vertikalnim) i brzim dejstvima sprece
protivnika da odvlagi vozni i vuéni park i unistava pruge i objekte.
U slozenom mno$tvu problema, u kojima ¢e se naéi Zeleznica
u savremenom ratu, i jedinice armije ¢e imati znafajnu ulogu u
pruzanju pomoéi na izvodenju radova i otklanjanju posledica, kao i
uloga organa saobracajne sluzbe na prikupljanju podataka o sta-
nju na zeleznici i planiranju njenog koris¢enja. s
Saobraéajni organ ée podnositi komandovanju predloge o ko-
ri§éenju Zeleznica od strane jedinica, o mestima utovara — istovara,
moguénostima, na¢inima i ‘vremenu prevozenja, angazovanju voz-
nih sredstava i vozova i o svemu drugom $to obuhvata planiranje
prevozenja i kori$éenje usluga Zeleznice. Kroz reSavanje mera sao-
braéajnog obezbedenja on ¢e morati uskladivati prioritete u pogledu
kori§éenja mostova gde put i pruga imaju zajedni¢ku trasu, putnih
prelaza u nivou sa prugom i dr. Takode ¢e morati predvideti mere
dopunjavanja sa drugim vrstama transporta, reSavati obilaske, pre-
tovare i dr. _
Problemi koji se odnose na pripremu Zeleznica usko su vezani
sa pripremama ostalih grana saobracaja, jer samo medusobnim i
celishodnim dopunjavanjem svih grana i sredstava mogu se uspesno
izvriiti transportni zadaci koje ¢ée nametnuti eventualni rat, bio
on lokalni ili svetski. ' e
Koliko ée Zeleznica pokazati vitalnost u eventualnom savre-
menom ratu zavisi upravo od obima i kvaliteta njihovih priprema
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