VAZDUHOPLOVNE SNAGE RATNE MORNARICE SAD

STANJE, PROBLEMI I PERSPEKTIVE

Medunarodne obaveze koje su SAD, iz odredenih razloga i interesa,
preuzele na sebe, pa i ¢itava njihova spoljna politika, kao §to je poz-
nato, zasnivaju se na koncepciji apsolutnog gospodarenja nad morskim
i okeanskim komunikacijama u svetu. Bez toga bi vojno-politi¢ki po-
lozaj SAD kao svetske velesile bio svakako bitno oslabljen.

Vojnopomorska mo¢ je jo§ uvek glavna komponenta koja Sjedi-
njenim Ameri¢kim Drzavama obezbeduje ovakav vojno-politi¢ki polo-
Zaj, a osnovu te moé¢i predstavlja avijacija sa nosa¢a aviona u svim flo-
tama RM, koje su razmeS$tene na raznim morskim i okeanskim strate-
gijskim podruéjima. Ova avijacija, zajedno sa podmorni¢kim raketno-
nuklearnim snagama koje su naoruZane poznatim raketnim sistemom
»Polaris”, sa ¢itavom vojnom organizacijom, prateéim objektima i ele-
mentima na obali severnoameri¢kog kontinenta i van njega, ima zada-
tak da obezbeduje strategijsku prevlast SAD na moru, Druga kompo-
nenta udarne mo¢i SAD su plovni sastavi ratnih brodova, raznih vrsti,

_koji po borbenim sredstvima i moguénostima ispoljavanja efekata dej-

stva na cilju i po svojoj organizacijskoj strukturi treba da obezbede
iskrcavanje ameri¢kih snaga sa mora i iz vazduha na odgovarajuce,
strategijski znalajne poloZaje i da omoguée eksploataciju takvih podu-
hvata sve do potpune realizacije odredenih vojno-politickih ciljeva.

Avijacija ameri¢ke RM, sa svim karakteristikama kojima raspo-
laze i sistemom materijalno-tehni¢kog obezbedenja, predstavlja svoje-
vrshu vazduSnu mo¢ ove zemlje koja moZe da se ispolji na gotovo svim
tatkama ove planete. Ovakva uloga ameri¢ke mornari¢ke avijacije je
uslovila da znacajan deo instalacija i mornari¢kih objekata na obali
metropole i mnogih drugih podruéja van nje, sluZi za materijalno-tehnié-
ko i borbeno obezbedenje. Naime, prema javno publikovanim poda-
cima, za ove potrebe avijacije americke RM organizovano je, na teri-
toriji americkog kontinenta i van njega, 89 osnovnih i pomoénih avio-
-baza koje na odgovarajuéi naéin treba da obezbeduju aktivnost aviona,
nosafa aviona i liénog sastava avijacije koja, navodno, raspolaZe sa
oko 7.200 aparata,' 20.000 oficira i 125.000 podoficira i vojnika. Od
ukupnog broja avio-baza, 64 se nalaze na teritoriji SAD (od toga 24
obezbeduju atlantsku i tihookeansku flotu, 6 avijaciju, razme$tenu u
rejonu VaSingtona i Montreala, 10 sluZe za S$kolske svrhe i obuku, 12

1 Navedeni broj aviona u sastavu ameri¢ke RM ne znaéi da ih je to-
liko i ukrecano na nosafima aviona, veé je to samo ukupan broj aviona u
formacijskom sastavu RM. Dobar broj aviona sluZi za nastavne, opitne i
razne druge pomoéne svrhe i bazira u mornariékim avio-bazama na obali.
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za letatku pripremu rezervnog sastava, 5 avio-baza sluzi za opitne
svrhe, a 7 za obuku pomorsko-desantne pesadije).

SloZenost konstrukecija savremenih borbenih aviona, naoruzanja i
opreme na njima, kao i sve Sto iz toga proizlazi, utite na povecanje
finansijskih izdataka, o kojima se vodi ra¢una sve vise, u ovoj RM
koja, u odnosu na mnoge druge, raspolaZe sa daleko viSe moguénosti.
Posledica ovoga je tendencija postepenog rasformiranja i napustanja ne-
kih avio-baza, a istovremeno smanjivanja i broja aviona i nosaca aviona,
navodno bez bitnijih smanjenja efekata njihove ukupne vatrene mo¢i.

Cilj je ovih razmatranja da se pruzi Sto realnija slika stanja,
problema i perspektiva vazduSne komponente americke RM — bar
prema podacima iz inostrane vojne Stampe zadnjih godina, koji se,
bez obzira na nepotpunost, na neki natin mogu sistematizovati i ana-
lizirati — a iz toga, opet, da se izvuku razni zakljuéci.

STANJE I PROBLEMI RAZVOJA, EKSPLOATACLJE
I ODRZAVANJA AVIONA

Pre nego $to se pristupi ovim pitanjima neophodno je napomenuti
da se u sastavu ameritke RM sada nalaze: laki i teSki avioni juriSne
avijacije, osposobljeni, izmedu ostalog, za nodenje raznih vrsti nuklear-
nih borbenih sredstava, lovci, protivpodmornic¢ki avioni i helikopteri,
avioni za osmatranje i patrolnu sluzbu na moru i transportno-desantni
avioni i helikopteri.

Prema podacima iz zapadne vojne Stampe, nosadi aviona americke
ratne mornarice raspolazu avio-grupama udarne i protivpodmornicke
avijacije. Sastav udarne avijacije ¢ine 17 avio-grupa, a sastav protiv-
podmornitke avijacije 11 avio-grupa. Pored njih, postoji odreden broj
aviona i jedne i druge avijacije od kojih se po potrebi moZe formirati
nova avio-grupa u sluéaju izbacivanja iz stroja neke od grupa koje, po
operativnim proradunima, treba uvek imati u stroju. Protivpodmornitka
avijacija, namenjena za patrolnu sluzbu, organizovana je u 30 eskadrila,
od kojih su 7 eskadrila hidroaviona. Osim toga, postoje i eskadrile spe-
cijalne namene za: aero-foto izvidanje, daleko otkrivanje ciljeva, kon-
traelektronski rat, neposrednu takti¢ku podriku i zaStitu flotnih sna-
ga, kao i za neposrednu podrsku pomorskodesantne peSadije na mosto-
branu. Svi ovi sastavi ¢ine takozvanu mornari¢ku avijaciju prve linije.

Grupe aviona o kojima je prethodno bilo re¢i razli¢ite su po veli-
¢ini, $to zavisi od vrste i tipa ukreanih aviona, kao i tipa samih nosaca
aviona. Tako, na primer, avio-grupa na nosa¢ima aviona tipa ,For-
restal” ima, navodno, u svom sastavu 85—90 aviona, svrstanih u 6
eskadrila jurine i lovaéke avijacije, od kojih svaka ima po 12—14
borbenih aparata i odreden broj aviona i helikoptera za pomoéne na-
mene. U zavisnosti od operativno-takti¢ke situacije, na nosatima aviona
mogu da baziraju i avioni za aerofoto izvidanje, za daleko osmatranje,
za kontraelektronski rat i sl., i to u sastavu specijalnih eskadrila. Udar-
nu avijaciju na ovim nosafima aviona ¢ine Cetiri eskadrile aviona ju-
riZne avijacije i to: dve eskadrile juriSnika A4D-2N za dejstvo po sva-
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kom vremenu, jedna eskadrila tedkih juri$nih aviona za dejstvo po
gvakom vremenu na velikim daljinama tipa A3D-2 i jedna eskadrila
klipnih aviona tipa AD-6. Pored ove osnovne udarne snage, u avio-
-grupi nosata aviona nalaze se jo§ i dve eskadrile lovaca tipa F3H-2 ili
F4D-1 za dejstvo po svakom vremenu. Pocev od 1956. godine, u avio-
-grupe nosata aviona poceli su da ulaze i avioni tipova D4D-5, A2F-1,
A31-1 i F4H-1 — koji predstavljaju savremenija tehni¢ka reSenja.

Za racionalniju borbenu eksploataciju avio-grupa.na nosacima, pri-
likom izvrSavanja samostalnih bémbarderskih dejstava i zadataka ne-
posredne podrSke, avioni se naoruzavaju raznim borbenim sredstvima,
odnosno razli¢itim vrstama nuklearnih sredstava. Na nosadima aviona
tipa ,Essex” avio-grupa ima 60—65 aviona, pa je broj eskadrila lakih
i tekih juri$nih aviona manji. :

Ameritka RM sada drZi u stroju i 9 nosata aviona za protivpod-
morni¢ku avijaciju. Prema broju aviona, opremi i naoruZzanju, ova avi-
jacija je u stanju da po svakom vremenu i u bilo kom podruéju izvr-
%ava zadatke protivpodmornickog obezbedenja plovnih sastava, konvo-
ja, komunikacija, a, takode, i da sistematski kontroliSe puteve i rejone
u kojima se kretu protivni¢ke podmornice. Na nosac¢ima aviona ove
vrste nalaze se, takozvane, izvidatko-udarne protivpodmornicke avio-
-grupe, koje dejstvuju zajedno sa razaratima, fregatama i strazarskim
brodovima, namenjenim za protivpodmornitku borbu. One, takode, tesno
sadejstvuju sa protivpodmorni¢kim hidroavionima i avijacijom koja ba-
zira ria obali. Momentano na svakom nosa¢éu protivpodmornitke avija-
cije baziraju po dve eskadrile aviona S2F (u svakoj ima po deset apa-
rata), jedna eskadrila od 16 helikoptera tipa HSS-1 ili HSS-2, Cetiri
aviona za radarsko osmatranje tipa AD-5W koji se, navodno, sada ubr-
zano zamenjuje poboljSanom varijantom aviona WF-2. Ovakav. sastav,
koji uklju¢uje borbene avione, helikoptere i avione za radarsko osma-
tranje, obezbeduje uspesno refavanje zadataka PPO (izvidanje, otkri-
vanje, ‘pracenje protivni¢kih podmornica i izvrSenje napada na njih)
na velikim okeanskim prostranstvima.

Ranije u ¢&lanku je pomenuto da avijacija americke RM treba da
ima u svom sastavu, za sve namene, oko 7.200 aparata. U stvari, iz
mnogih podataka u Stampi moZe se zakljugiti da se u stroju nalazi
njihov znatno manji broj; na to utiéu razni faktori, a najviSe finansij-
ske moguénosti za nabavku i odrzavanje koje ni za SAD nisu neograni-
¢ene. Pogotovu uz danaSnje ogromne tro¥kove za rat u Vijetnamu i
posredne inhtervencije na raznim drugim neuralgi¢nim tatkama u sve-
tu. Potev od 1962. godine za potrebe odrzavanja postojeéeg materijala
i zanavljanja avijacije u sastavu americke RM, odvajan je svake godine
iznos od 280 do 300 miliona dolara. Ako se ima u vidu da je cena
jednog savremenog aviona u proseku oko 3 miliona dolara (zavisno od
vrste i tipa), jasno je da se za ova sredstva godi$nje moZe nabaviti oko
10 aviona. No, tehni¢ka usavrSavanja konstrukcije, naoruZanja i opreme
aviona zadnjih godina stalno i naglo poveéavaju njihovu cenu. Ovo
najilustrativnije potvrduju podaci o srednjoj vrednosti jednog aviona
i srednjoj vrednosti 1 kiloponda teZine aviona u dolarima od 1941. do
1965. godine, koji su nedavno objavljeni u inostranoj vojnoj Stampi.
Ti se podaci vide iz sledeteg pregleda:
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Srednja vrednost
1 kiloponda
teZine aviona u $

x Srednja vrednost jednog
Godina aviona u $

1941, ‘ 60.000 20

1951, : 467.000 : 73
1955, 868.000 139

1960. ° 1,745.000 267

1965. 1,840.000 276

Ako se kao srednji vek borbene vrednosti aviona uzmu 6—8 go-
dina, da bi se obezbedio pomenuti broj od cca 7.200 aviona, neophodno
je svake godine nabavljati 1.100—1.200 aviona. Medutim, prema poda-
cima iz Stampe, podev od 1957. godine, ameri¢ka RM kupuje godis$nje
svega oko 650 aviona, dok za isto vreme gobuci, usled udesa i raznih
drugih razloga, iznose u proseku vise od 800 aparata. To, praktiéno,
znali da se sa pomenutom sumom ne moZe obezbediti neophodan broj
aviona u stroju; smanjenje tog broja svake godine jeste éinjenica sa
kojom se mora rac¢unati. To je bio osnovni razlog nastojanjima u zadnje
vreme da se, pomo¢u raznih mera, produzi vek borbene vrednosti
aviona, u ¢emu se, kako podaci govore, izgleda uspelo. Tako, na pri-
mer, potetkom 1960. godine taj vek je iznosio 4,9 godina, 1961. — 5,2,
1962. — 5,7, dok je na kraju 1965. godine produZen na 6 godina. Kao
Sto se vidi, brojno stanje avijacije ameritke RM se stalno Smanjuje,
tehni¢ki vek poveéava, a zadaci ostaju nepromenjeni. U takvim uslo-
vima postoje nekoliko alternativa za reSenje problema koji su se na-
metnuli i koji su ¢esto predmet diskusija na razlid¢itim nivoima kompe-
tentnih organa Pentagona. Jedna od tih mera je insistiranje na daljem
produZavanju veka borbene vrednosti aviona, Sto bi trebalo da dovede
do jo§ veteg smanjenja broja aviona u sastavu RM. Drugo reSenje, koje
se u Stampi takode komentarise, jeste smanjenje meseéne norme letnjih
Casova letenja za svaki avion 1, s tim u vezi, poveéanje tehni¢kog veka,
Sto moZe imati uticaja na opadanje kvaliteta borbene obuke pilota,
a time i na ukupnu bojnu gotovost RM. Treée reSenje, koje se ponekad
istite kada se iznose razni tehni¢ki podaci o avionima, bila bi kupovina
ve€eg broja aviona, razli¢ite namene u RM, ali jednostavnije i jeftinije
konstrukcije, naoruzanja i opreme. To prakti¢no znadi odricanje od
tehni¢ke superiornosti nad potencijalnim protivnikom. Cetvrto reSenje
sastojalo bi se u stalnom smanjivanju broja aviona, a ujedno, zbog ne-
mogucnosti adekvatnog kompletiranja i drzanja avio-grupa u stroju na
nosa¢ima aviona — u odricanju od borbene upotrebe nosaa na bazi
sadadnjih vojno-politi¢kih koncepcija.

Ovako razmatranje problema sa kojima se americka RM suotava
kada je u pitanju njena avijacija, navelo je, po svemu sudeéi, rukovod-
stvo RM na zakljuéak da problem moZe biti ublaZen u prvom redu
merama za radikalno smanjenje udesa i njihovo brzo otklanjanje.
Zbog toga se zadnjih godina ove mere provode u najSirem obimu i obu-
hvataju poboljainje metoda pripreme, uvodenje savrSenije opreme za
brzu i sigurniju kontrolu uredaja na avionima i sl. Sve su ovo u pr-
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vom redu omoguéili povetani kapaciteti na savremenim nosa¢ima aviona
tipa ,Forrestal”, ,Enterprise” i ,America”. No, teSkoce su iskrsle zbog
toga $to se, u vezi sa povefanjem cena i sloZenosti opreme i naoru-
?anja, prilikom udesa i kvarova pojavio problem mnogo vete Stete.
Naime, dok se u periodu od 1956. pa sve do 1961. godine broj udesa
i kvarova na svakih 10.000 &asova letenja smanjio sa 3,33 na 1,70,
proseéni iznos §tete kod svakog udesa i oStecenja popeo se u tom istom
periodu sa 156.000 na 494.000 dolara. U Stampi se, takode; isti¢e da u
sadasnjem periodu prosetna Steta kod jednog udesa u avijaciji ameritke
RM dostize milion dolara.

Osim iznetih mera, u ameri¢koj RM poklanja se posebna paZnja
problemu poveéanja sigurnosti aviona. Ovo, navodno, iz razloga $to je
udarna, moé aviona sa nosada aviona proporcionalna broju aviona koji
se u datom momentu mogu podi¢i u vazduh radi reSavanja nekog bor-
benog zadatka. Ta sigurnost (i borbena gotovost aviona postaje sve
komplikovanija ne samo sa porastom cene aviona veé i sa sloZeno$tu
njihove konstrukcije i opreme, narotito elektronske. Koliko je teSko.
obezbediti sigurnost leta savremenih aviona pokazuje i podatak da je,
na primer, lovac F4F-4, proizveden 1941. godine, imao na sebi svega
10 elektronki, dok je 1956. godine lovac F8U-1 imao 700 lampi, tran-
zistora i dioda; 1962. god. avion A2F-1 imao je 11.500 elektronki, dok
lovac A3J-1, koji je sada u stroju, ima oko 14.500 lampi, tranzistora i
dioda. Problem obezbedenja gotovosti aviona (ovakvih karakteristika)
imperativno nameée pitanje povetanja personala za njegovo opsluZzi-
vanje, kao i porasta profila kvalifikacija koje to ljudstvo treba da ima.
.Tako, na primer, prema podacima iz inostrane vojne publicistike, avioni
tipa A2F, F4H i A3J zahtevaju 16—20 visoko kvalifikovanih lica za
opsluzivanje, $to je dvaput viSe od broja ljudi potrebnih za avion
A4D.

Kao rezultat napred navedenih mera, pofev od 1959. godine poceo
je da raste broj borbeno sposobnih aviona u ameri¢koj RM jer je ste-
¢eno odgovarajuée iskustvo prilikom eksploatacije, zatim su usavrseni
sistemi evidencije borbene spremnosti 1 snabdevanja, dok je broj razli-
¢itih tipova aviona u naoruzanju znatno reduciran. Osim toga, iste
godine u ameri¢koj RM je uveden i nov sistem izveStavanja o stanju
borbene gotovosti aviona. U skladu sa odgovaraju¢im uputstvima, ko-
mandiri eskadrila su duzni da svakog dana izve$tavaju koliko su imali
aviona za momentalnu borbenu upotrebu, na osnovu Cega se u opera-
tivnom centru vodi odgovarajuéa statistika. Na primer, na osnovu takve
statistike evidentiran je 1960. godine podatak da je od 73% aviona spo-
sobnih za poletanje, za izvrienje borbenih zadataka bilo 57% stalno
borbeno sposobnih. Na osnovu ovakve slatistike proizlazi zaklju¢ak da
je zadnjih godina u ameri¢koj RM broj aviona momentano spremnih za
izvr§enje zadataka za 15—20% manji od broja aviona sposobnih za
poletanje.

I relativno veliki broj razli¢itih tehni¢kih izmena, tj. modifikacija
na pojedinim vrstama '{ tipovima aviona, komentarife se u inostranoj
vojnoj publicistici kao vrlo uticajan faktor u negativnhom smislu na
borbenu gotovost aviona. Ujedno se navodi da je intervencijom na ovom
planu komanda RM uspela da smanji broj izmena sa 700 u 1959. na
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250 u 1961. god. To je postignuto uvodenjem vrlo stroge tehnitke kon-
trole, ¢ime su uStedena znatna sredstva za nabavku novih aviona. Ko-
mentari ukazuju i na to da se za sada, uvodenjem takozvane dijagnos-
ticke sluZzbe (koja se sve viSe usavr$ava), znatno uspe$nije reSava pro-
blem odrZavanja avio-tehnike na nosafima aviona. Jedan od metoda
koji se pominje kada se radi o avio-motorima, jeste takozvana spektro-
grafska analiza (proba) motornog ulja, kojom se u znatnoj meri sma-
njuje broj sluéajeva otkazivanja motora u letu, kao i utroSak sredstava
za remont motora, odnosno produzZava vreme ostajanja aviona u stroju.
Prema navedenim podacima, sada se ovom metodom proverava stanje
viSe od 2.200 raznih motora i gasnih turbina na avionima i helikopte-
rima avijacije RM ukrcane na nosatima aviona. Sve ovo pokazuje da
je novi vazduhoplovni materijal u ameri¢koj RM uslovio poduzimanje
Citavog spektra mera, kako za osposobljavanje kadrova za njegov strud-
ni prihvat, eksploataciju.i odrZavanje, tako i na planu osposobljavanja
sluzbe tehni¢ke kontrole na jednom izuzetno visokom tehni¢kom nivou.

STANJE I PROBLEMI NCSACA AVIONA

U sastavu ameri¢ke RM, prema raznim publikovanim podacima,
nalazi se sada u stroju oko 800 ratnih brodova raznih vrsti, od &ega je
40 nosata aviona. Pracenjem dosadadnje prakse rukovodstva ameritke
RM dolazi se do zaklju¢ka da se, za izvrienje raznih zadataka, u vo-
dama Tihog okeana i Atlantika obi¢no angaZuje 12—14 nosada aviona
sa takozvanom udarnom avijacijom i 9 nosada sa avionima namenje-
nim za protivpodmorni¢ku odbranu plovnih -sastava u ovim vodama.
Dva nosa¢a aviona najmodernijih tipova nalaze se obiéno u sastavu 6.
flote u Sredozemnom moru, a svi ostali su u sastavu 1. i 2. ameritke
flote koje, kao $to je poznato, najéeice predstavljaju strategijsku re-
zervu i manevarsku snagu radi ispoljavanja uticaja u pojedinim podrué-
jima (u odredenim situacijama).?

Posle uvodenja u stroj nosata aviona tipa ,Forrestal”, moderniza-
cije onih tipa ,Midwey” i ,Essex”, kao i ispadanja iz stroja zastare-
lih nosafa aviona ili onih koji ¢e uskoro doéi u tu fazu (tipa ,,Essex”),
ratuna se da je krajem 1967. godine ameridka RM raspolagala sa 15
nosaca aviona udarne avijacije i 9 protivpodmornitke avijacije. U komen-
tarima zapadne vojnopomorske $tampe, u kojima se tretira stanje ovog
dela ratne mornarice, ¢esto se istite da je svako dalje smanjenje broja
nosa¢a aviona stvar koja moZe bitno da smanji moguénost uspesnog
reSavanja vojnopoliti¢kih zadataka strategijskog znaCaja u podruéjima
gde su ove snage locirane. Ovo se povezuje sa ¢injenicom da broj bro-
dova u opremi nikada ne moZe biti ravan broju brodova spremnih za
dejstvo; razlozi za ovo su remont koji se vr§i u remontnim zavodima
BM na teritoriji metropole, kao i finansijska nemoguénost da se ovi
kapaciteti odrzavaju na drugim podruéjima. ‘

2 Na primer, za vreme dogadaja oko Formoze devet nosada aviona sa
udarnom avijacijom su se stalno nalazila van teritorijalnih voda SAD, a tri
nedaleko od ovog rejona. i
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Da bi se mogli uspe$no suprotstaviti eventualnom protivniku (koji
je, kao $to je poznato, posle drugog svetskog rata razvio svoju RM na
gasvim drugim koncepcijama upotrebe)’, vojnopomorski struénjaci ame-
ritke RM smatraju da nosaéi aviona treba da su osposobljeni da sa
svojih paluba obezbede dejstva udarne avijacije, kao i dejstva lovaca
najsavremenijih leta¢kih karakteristika. Ovo, osim odgovaraju¢ih ka-
tapulta za izbacivanje i aerofini§era za sletanje na palubu, podrazumeva
i posedovanje tankova ogromnih zapremina za smeStaj avio-benzina i
maziva raznih vrsti, spremista za sme$taj bombi i ostalog, posebno nu-
klearnog naoruZanja, mesta za pregled i remont.aviona i avio-motora,
za montaZu i tehni¢ke preglede raznih vrsti raketa, kao i za razmeStaj
da je to glavni razlog $to je nosa¢ aviona tipa ,Forrestal’, koji je dos-
tigao 75.000 tona deplasmana, iako koSta oko 260 miliona dolara, pri-
hvaéen za sada kao najekonomiénije i najefikasnije reSenje. Naime, u
poredenju sa, donekle, ve¢ zastarelim nosalima aviona americke RM
tipa ,Essex”, ovi nosa¢i na svojim palubama nose 30% viSe aviona
udarne avijacije, ¢etiri puta viSe avio-goriva i maziva i dvaput viSe bor-
benih kompleta. Osim toga, na ,Forrestal’-u je smanjen broj aviona
koji se nalaze van stroja, jer su poveéani kapaciteti za tehnitko odr-
Yavanje i kontrolu. Posto se, kao §to je poznato, americka RM sada
sukobljava sa problemom zanavljanja zastarelih ratnih brodova, pitanje
nosata aviona izbilo je u prvi plan. Analiza stanja ove vrste ratnih
brodova ameri¢ke RM pokazuje da je od njihovog ukupnog broja u
stroju, samo 15—17 namenjeno za udarnu avijaciju, i to onih koji su
porinuti u more pre 22. godine, kao i 3 nosaca (,Midwey”, ,,Ruzvelt”,
i ,,Koral Sea”), koji su po svojim karakteristikama sli¢ni onima tipa
,Essex”. Medutim, svi nosa¢i protivbodmorni¢ke avijacije,. pomoé¢ni
avio-transporteri i veéina nosada helikoptera izgradeni su, ili su bili u
izgradnji, u toku drugog svetskog rata, tako da je neophodno da se
oni zamene $to pre. Ovakvo stanje nosata aviona zahteva, prema pro-
radunu komande ameritke RM, izgradnju bar dva nosaca aviona go-
di¥nje, kako bi se sukcesivno zamenjivali zastareli i obezbedilo izvrSe-
nje strategijsko-politickih zadataka. To predstavlja svojevrstan teret i
Cest povod vrlo oStrih polemika u americkom Kongresu i Senatu o
moguc¢nostima i realnim potrebama da se on podnosi u sadasnjem mo-
mentu. Predsednik komiteta za finansije je nedavno pateti¢no izjavio
u Senatu da su nosa¢i aviona beskorisni i da su produkt necuvene
zablude u istoriji razvoja borbenih sredstava SAD. Jedan od razloga
koji dovodi u pitanje realizaciju potreba americke RM — kada su u
pitanju nosali aviona — nesumnjivo je njihova cena koStanja. Ilustra-
tivan je primer nosata aviona koji nosi Sifru NA-CVA-66, a koji je
uSao u stroj krajem 1965. godine, za koga je navodno utroSeno vise
od 200 miliona dolara ili nosata aviona na nuklearni pogon ,Enterprise”
koji koSta 450 miliona dolara. Medutim, poznato je da se savremeni no-
sati aviona odlikuju vrlo velikom mobilno$éu i. da, svojim konstruk-
tivnim i ostalim takti¢kim osobinama, obezbeduju vrlo brzu interven-

3 Videti ¢lanak kapetana b. broda Dusana Miljaniéa ,,Mjesto i uloga
flote u oruzanim snagama SSSR-a“, ,Vojno delo“ br. 6/1967. god.
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ciju avijacije. Na njima je, takode, na najsavremeniji na¢in refeno pi-
tanje PVO, i to pomoéu zastite lovatkih aviona koje oni na sebi nose,
kao i pomoéu najsavremenijih pv-raketa kojima su naoruzane krstarice
i razara¢i koji ulaze u sastav obezbedenja udarnih grupacija u kojima
su nosadi aviona glavna snaga. Na ovaj natin, po misljenju americkih,
pa i drugih mornaric¢kih struénjaka i na istoku i na zapadu, uniStava-
nje nosa¢a aviona na moru, ¢ak i kod angaZovanja najefikasnijih oruZz-
ja, nije tako jednostavno kako na prvi pogled izgleda. U zadnje vreme
koncepcije o daljem razvoju ove vrste ratnih brodova doZivljavaju
nove transformacije. Po jednoj od tih koncepecija, uskoro”¢e amerit¢ka
RM imati potrebu za nosatima aviona deplasmana od samo 10.000
tona, umesto od 75.000, kao $to je to sluc¢aj sa ,,Forrestal”’-om. To se
objasnjava dostignué¢ima koja se uskoro ofekuju u oblasti aerodinamike
i pogona aviona. Smatra se, naime, da ¢e tehnika za 20 godina, koje
predstavljaju prosetan tehni¢ki vek savremenog nosata aviona, pri
ovakvom svom razvitku, doneti na svet avione ogromnih brzina, sa ra-
ketama vazduh-vazduh i vazduh-zemlja kao osnovnim naoruZanjem,
koji po svojim konstruktivnim osobinama mogu da efikasno koriste i
palube mnogo manjeg nosaca aviona (po deplasmanu i opStim gabari-
tima) nego $to je to, na primer, , Forrestal”. Ove ideje se javljaju i kao
posledica postignutih rezultata u zadnje vreme u gradnji ratnih bro-
dova koji plove na podvodna krila, pa se smatra da je tu konstruktivnu
novinu moguée uspeSno realizovati i na budué¢im nosaéima aviona.
Ima se, takode, u vidu smanjenje gabarita i sadaSnjeg nuklearnog pro-
pulzivnog kompleksa — kao dalji korak u koriStenju nuklearne ener-
gije za pogon ratnih brodova. Ovakvim reSenjem bi se, navodno, po-
stigla takva brzina broda da bi otpala potreba za katapultiranjem
aviona i aerofiniSerima; osim toga, nosa¢ aviona viSe ne bi bio izlozen
posrtanju i valjanju, kao ni opasnosti od nailaska na savremene min-
ske prepreke. On bi na ovaj nacin bio zaSti¢en i od napada svim vrs-
tama savremenih torpeda. Ogromna brzina broda, koja se ovim re-
Senjem, navodno, moze obezbediti, radikalno bi povetala manevarske
sposobnosti ove vrste brodova. Na osnovu nekih komentara u Stampi,
moze se zakljutiti da je sada nauc¢noistrazivacka delatnost americ¢ke
RM usmerena i na studiranje mogué¢nosti konstrukcije podvodnog no-
sata aviona, kako bi se on zaStitio od efikasnog napada savremenih
dirigovanih raketa. Ovakvo reSenje sigurno bi znatno poveéalo cenu
broda, mada bi radikalno bio smanjen i broj brodova i aviona koji se
sada angaZuju za borbeno obezbedenje nosaca aviona; u znatnoj meri
bila bi smanjena i ranjivost broda, prilikom plovidbe u podvodnom
stanju, od napada iz vazduha. U vezi sa diskusijama o efikasnosti ne-
davno usvojenih reSenja nosat¢a aviona sa uglovnim palubama, sada se
pominje i konstrukcija nosata sa dve i tri palube, od kojih bi gornja
bila za sletanje, srednja za poletanje, a donja za preventivne preglede,
remonte aviona i ostale potrebe. Sve ove ideje navode na zakljucéak
da za ameri¢ku vojnu strategiju i ratnu mornaricu posebno, nosa¢ avio-
na, pogotovu Sto se nalazi pred novim usavrSavanjima, ipak ostaje re-
Senje, bez obzira na suprotne stavove i oStre polemike nekih vladajuéih
krugova. To reSenje svakako diktiraju sadasnja politika vlade SAD i
vojna strategija.
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PERSPEKTIVE I TENDENCIJE RAZVITKA
VAZDUHOPLOVNIH SNAGA RM

Analiza mnogobrojnih i raznovrsnih podataka u zapadnoj vojnoj i
vojno-pomorskoj Stampi pokazuje da se konac 1961. godine moZe sma-
trati kao prvi period u kome ameri¢ka RM nije planirala nikakve, ili
je planirala vrlo skromne, konkretne zadatke u pogledu daljeg razvoja
novih tipova mornari¢kih aviona. Avioni A4D-5, A2F-1, A3J-1 i F4H-1
su u tom periodu veé¢ razvijeni i ispitani. U sadaSnjem periodu oni, po
svemu sude¢i, masovno ulaze u stroj — ukoliko nisu ve¢ uSli. U vezi sa
ovakvom situacijom, u zadnje vreme bilo je dosta komentara prema ko-
jima &ak SAD preti opasnost da izgube mogu¢nost brze proizvodnje
novih i savremenih tipova aviona. Na takav zakljuc¢ak, izmedu ostalog,
upuéuju podaci koje daje ameri¢ka avio-industrija. Naime, ukoliko se
izuzmu neke modifikacije na avionima B-70, koji pripadaju ratnom
vazduhoplovstvu SAD, ameri¢koj avio-industriji nisu date druge na-
rudzbine za proizvoednju — osim aviona pod Sifrom , TFH” i VAX”.
Kopnena vojska produZava sa razvojem aviona za izvidanje i osmatra-
nje, za vezu, kao i aviona i helikoptera za transport. Po liniji RM, ra-
dovi na razvoju novih tipova juri$nih aviona i lovaca, hidro-aviona,
zatim patrolnih, kao i aviona za PPO, u zadnje vreme su svedeni na
najmanju meru. Zbog ovoga je ameri¢ka avio-industrija prinudena da
delimi¢no preorijentiSe svoje kapacitete na proizvodnju drugih sred-
stava ili, pak, da prekine sa proizvodnjom uopste. Otuda i mnogi otpori
i pritisci industrijalaca na vladu da putem eskalacije rata u Vijetnamu
nade izlaz iz situacije, jer se i industrijska istrazivatka delatnost svela
na minimum. Ukoliko se ovakva tendencija nastavi, SAD se, po miSlje-
nju mnogih komentatora, mogu souciti sa problemom da u slucaju
eventualnih veéih potreba za novim vazduhoplovnim materijalom ne
raspolazu odgovaraju¢om tehnologijom u avio-industriji. Sada se mas-
toji da se ove teskote delimitno reSe utroskom nagomilanog vazduho-
plovnog materijala na vijetnamskom ratiStu kako bi avio-industrija
dobila nove narudZbine. S druge strane, trka u naoruzanju se sve viSe
oblikuje u teznji glavnih protivnika za superiorno$¢u u vojnotehnig-
kom pogledu. Zbog toga je i razumljiv zahtev rukovodstva americke RM
da svake 3—4 godine dobija nove lovce i juri$ne avione, odnosno naj-
novije tipove hidro-aviona, patrolnih aviona i helikoptera za PPO, kao
i sve savrseniji pogon na njima.

Razvitak avijacije, oruZja na avionima, samih nosaca aviona za
poslednjih pedeset godina, kao i problemi odrZzavanja i eksploatacije,
istitu nekoliko osnovnih tendencija u razvoju mornariCke avijacije u
buduénosti. Pre svega, uoéljivo je da su se od vremena braée Rajh stal-
no poboljSavale letadko-taktitke karakteristike aviona uopste. Svaki
novi avion je, bar do sada, imao veéu brzinu, odnosno veti plafon dej-
stva i radijus od prethodnog. Neki avioni u ameri¢koj RM kao, na pri-
mer, F4H, imaju brzine koje se priblizavaju mogué¢nostima probijanja
tzv. ,,toplotnog zida”. To, prakti¢no, znati da je sa glediSta aerodinamike
moguéno poveéavati brzinu aviona i dalje; medutim, nove prepreke na-
staju prilikom proizvodnje aviona od celika koji ne rdaju, zatim kod
novih propulzionih kompleksa, kao i prilikom refavanja problema sle-
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tanja i poletanja. Opitni avion X-15, o kome je u vojnostru¢noj Stampi
bilo dosta komentara, dostigao je visinu leta preko 76 km, a brzinu
do 6 maha. No, struénjaci su dosta skepti¢ni u pogledu upotrebe takvog
aviona sa sada$njih paluba nosada aviona, odakle se najefikasnije moZe
upotrebiti pri realizovanju vojnostrategijskih zadataka. Drugim recima,
sa praktiéne i ekonomske tatke gledista, treba da postoji — kao i za
automobil, brod, voz — neka granica brzine za avione RM, kao i za
samu potisnu snagu motora. Da li ¢e takva brzina iznositi jedan ili Ce-
tiri maha, teSko bi se za sada moglo tvrditi. Sa viSe sigurnosti se moze
pretpostaviti da poveéanje maksimalnih brzina kod aviona sa pilotom,
u okviru zemljine atmosfere, svakako neée biti beskonaéno. Praktiéno,
ekonomsko i tehni¢ko rasudivanje sigurno ¢e odrediti optimalnu granicu
i te brzine.

Druga tendencija odnosi se na razvoj i perspektive raketnog nao-
ruZanja ameritke mornari¢ke avijacije. Pojava raketa sa sistemima za
samonavodenje poklapa se, po vremenu, nekako sa pojavom brodskih
nuklearnih kompleksa. Pa ipak, kada se paZljivo prati ovaj detalj na
planu razvoja brodskih borbenih sredstava, vidi se da je karakter nji-
hovog razvitka veé¢ sada daleko odredeniji u odnosu na pocetnu fazu
kada je, kao S§to se zna, bilo prilitno lutanja. Dalekometne balisticke
rakete i avio-rakete, kao §to su: ,,Bulpap”, ,Sidyinder”, i ,,Sparrow”,
otito potvrduju gornju konstataciju. Kada se analiziraju svi aspekti no-
vog razvitka u vojnoj tehnici i naoruzanju posebno, dolazi se do za-
klju¢ka da dolazi vreme kada ¢e svi vidovi vojnopomorskog naoruzanja
dobiti svoje specifiéne sisteme navodenja, samonavodenja, proracuna
parametara leta prema cilju, itd. i prerasti u tzv. sisteme oruZja. Po
stepenu razvoja tehnike uopSte treba ocekivati u skoroj buducnosti
znatno usavrS$avanje sistema raketa i svih ostalih njihovih komponena-
ta. Najavljuje se i orijentacija na smanjenje gabarita i povecavanje si-
gurnosti sistema za navodenje. To, opet, navodi na zakljucak da ce
avio-bomba, najverovatnije, uskoro biti definitivno izbaéena iz arsenala
naoruzanja. Isto tako se i pomorski i kopneni ciljevi u skoroj buduc-
nosti ne¢e viSe tuéi masiranim bombardovanjem odredenih rejona i pro-
storija, u kojima se oni nalaze ili se to pretpostavlja, ve¢ ta¢no plasira-
nim prvim plotunima, programiranim i izvedenim pomocu sistema ra-
ketnog oruZja. Zato se i predvida da ce pobede u vazduSnim bitkama
ubuduce, verovatno, postizati onaj ko bude imao kvalitetnije rac¢unske
strojeve i aviodirigovane rakete koje poseduju veliku taénost gadanja
i veliki domet. Bitke uz pomo¢ ovakvih sistema oruZja najverovatnije
¢e se voditi na odstojanjima van opti¢ke vidljivosti protivnika. Ukoliko
se usavrSe karakteristike dirigovanih raketa, treba ocekivati i to da ¢e
se avion budué¢nosti pretvoriti u platformu za njihovo izbacivanje, pri
¢emu — na osnovu mnogih miSljenja — konstruktwne karakteristike
aviona neée imati naro¢itog znacaja.

Treéa tendencija u razvitku mornari¢ke avijacije pokazuje se u
oblasti oruzja za protivdejstvo. Savremene ameri¢ke snage za protiv-
dejstvo sastoje se od: bombarderske avijacije za daljnje dejstvo, medu-
kontinentalnih balistitkih raketa, atomskih podmornica naoruZanih ra-
ketnim sistemom ,Polaris” i, uskoro, sistemom ,Posejdon”, kao i od
operativnih sastava nosaca aviona u okviru raznih flota, na pozicijama
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mora | okeana od strategijske vaZnosti za SAD. Prema mnogobrojnim
komentarima, Amerikanci u zadnje vreme sve vige shvataju da snage
za protivdejstvo, koje baziraju na teritoriji metropole ili na teritoriji
dryava — ¢lanica NATO-pakta, odnosno na teritoriji ameri¢kih savez-
nika na drugim podrué¢jima, van tog pakta, predstavljaju glavne ciljeve
koje ¢e protivnik poku3ati da unisti prvim nuklearnim udarima. Oni
postaju svesni da ¢e posle ovakvih udara radioaktivna kontaminacija,
i ostali efekti i fenomeni koji prate nuklearne i termonuklearne udare,
usloviti milione ljudskih Zrtava i ogromne materijalne gubitke. Zbog
toga se sve viSe isti¢u preimuéstva snaga za protivdejstvo koje baziraju
na okeanskim i morskim prostranstvima Sirom Zemljine planete i koje,
u punoj meri, sprovode mere protivnuklearne zaStite. Pojmovi kao
%to su mobilnost, gipkost, tajnost (u savremenom smislu reéi), zZilavost,
sigurnost upravljanja snagama i sredstvima, kao i obezbedenje odgo-
varajuée protivaktivnosti kada to situacija nalaZe na morskim i okean-
skim prostranstvima, postaju sve aktuelniji i zahtevaju filigransko pla-
niranje mera radi njihovog potpunog realizovanja i neprekidne aZur-
nosti na nivou koji imperativno namece savremeni vojnotehnic¢ki raz-
vitak.

Godine 1954. porinuta je prva podmornica na nuklearni pogon —
,Nautilus”’. Sada ih, po nekim podacima, ima oko 130 u sastavu ame-
ricke i sovijetske RM, a uskoro ce ih biti i u stroju ratnih mornarica
Velike Britanije, Francuske i jo§ nekih zemalja. I pored ovog, relativno
dugog perioda od 13 godina, mora se konstatovati da je tehnologija
brodskih nuklearnih pogonskih postrojenja, uopSte uzev, jo§ uvek u
svom mladalackom dobu.

Naglo smanjenje, ve¢ ionako ogranicerih, rezervi prirodnog goriva,
upucuje na pronalaie}nje novih izvora energije i sve jate angaZovanje
kadrova i finansijskih sredstava. Nuklearni propulzioni kompleksi tre-
ba jos efikasnije nego do sada da posluze ovim ciljevima. Dolazi vreme
kada ée se svi ratni i pomoéni brodovi opremati nuklearnim pogonskim
reaktorima. Neizvesno je samo za koje ce vreme 0vVO biti ostvareno, na-
rotito kada je u pitanju propulzija za male ratne brodove.

Upotreba nuklearnih energetskih postrojenja na nosa¢ima 'aviona,
koja im obezbeduju sigurnost pogona, veliki akcioni radijus — s obzi-
rom na njihovu daljinu plovljenja i gotovo neograni¢enu mo¢ dejstva,
omoguéuje ujedno da oni danas mogu dejstvovati daleko samostalnije i
uz pratnju mnogo manjeg broja brodova za borbeno obezbedenje. Po-
$to su u stalnom pokretu, a pri tome koriste velike brzine, nosaéi aviona
bi ubuduée trebalo da znatno efikasnije reSe pitanje vlastite bezbed-
nosti od podmornickih (raketno-torpednih) dejstava protivnika. To, prak-
titno, znaéi da ¢e nosal aviona samo za vreme dugotrajnih dejstava u
opasnim vodama imati potrebe za brodovima PPO i PVO. Na otvo-
renom moru, lovei koji baziraju na nosatima, naoruzani dirigovanim
raketama daljnjeg dejstva ,,vazduh-vazduh”, biée u stanju da obezbede
prevlast u vazduhu, neophodnu za dejstvo juriSne avijacije sa nosata
koja bi koristila klasitno ili nuklearno oruzje. Radi dopune odbrane,
nosaé aviona ¢e biti naoruzan pv-rakelama daljnjeg dejstva.

Prema stepenu razvoja dirigovanih raketa, njihovog prerastanja u
glavno udarno oruzje, kao i prema tome koliko se paZnja prenosi sa
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aviona na raketu kao borbeno sredstvo, moguéno je zakljuditi da ée se
teziti manjim i jeftinijim nosad¢ima aviona na nuklearni pogon, naj-~
optimalnijeg deplasmana. Na ovom planu su diskusije u zadnje vreme
sve kategori¢nije. Naime, avionu koji ne bi imao veliku poletno-sletnu
‘brzinu neée biti potrebni katapulti i aerofiniSeri, kao ni dugatke po-
letno-sletne palube kakve sada poseduju nosaéi aviona tipa ,,Forrestal”.
Nuklearna energija i takav propulzioni kompleks dozvoliée da se u tan-
kove na nosatima aviona smeste mnogo veée kolid¢ine goriva za ukr-
cane avione, a time ¢e se automatski poveéati i njihova autonomija.
Prostori za sme$taj biée zapremljeni malim (po gabaritima i teZinama)
i lakim, ali vrlo efikasnim borbenim sredstvima kao $to su dirigovane
rakete. ‘

U proslosti su neki rukovodeéi faktori ratne mornarice SAD oz-
biljno kritikovali ¢injenicu $to je pitanjima odbrane nosata aviona (u
smislu finansijskih izdataka za sredstva i opremu na njima) poklanjana
daleko veta paZnja nego njihovim ofanzivnim karakteristikama. Po-
vetanje broja nosata aviona koji mogu samostalnije da dejstvuju na
okeanskim prostranstvima, kako se to u zadnje vreme u ameri¢koj
Stampi Cesto isti¢e, treba da doprinese smanjenju broja eskortnih bro-
dova u sastavima udarnih snaga pojedinih flota americke RM. Me-
dutim, s obzirom na nove karakteristike eskortnih brodova, njihova
ukupna udarna snaga bi¢e, i pored toga, povecéana.

Kapetan b. broda,
Kuzman SMILESKI
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