STVARAN]JE I DEJSTVA AVIJACIJE U NOR

Za stvaranje i upotrebu avijacije u NOR-u veoma je znacajan pe-
riod 1942—1944. godine. To je period Sirenja NOP-a po celoj terito-
riji Jugoslavije, stalnog narastanja snaga NOV i POJ, stvaranja krup-
nijih operativnih jedinica — od partizanskih odreda i bataljona do
brigada, divizija, korpusa i armija.

Podetkom leta 1942. godine pojavljuje se i partizanska avijacija
na frontu u Bosanskoj krajini. Ona se ovde nije sluéajno pojavila. Sa
slobodne teritorije Bosanske krajine naSe snage su u to vreme razvi-
jale uspeSne operacije, oslobodile Prijedor, Bosanski Petrovac i niz
drugih manjih mesta. Stvorena je dosta prostrana slobodna teritorija.
Mesni komitet KP u Banjoj Luci organizovao je grupe simpatizera
NOP-a medu avijatiCarima u neprijateljskoj bazi i pripremio ih da
avionima prelete na slobodnu teritoriju.! O tome je bio obavesten i
Operativni Stab za Bosansku krajinu, koji je do polovine maja 1942.
godine pripremio dva aerodroma pod Kozarom za sletanje i prihvata-
nje aviona.?

Prvi partizanski avioni u poéetku su upotrebljavani za izvidanje,
vezu i bacanje propagandnog materijala na teritoriju koju je drzao
okupator. Za borbenu upotrebu nedostajale su bombe i druge vrste
naoruzanja. No, zahvaljujuéi inicijativi i snalazljivosti posada, inZe-
njera i radnika partizanskih radionica, kao i Operativnog Staba za Bo-
sansku krajinu, brzo je i ovo reSeno izradom »partizanskih« avio-bombi,
remontom neeksplodiranih neprijateljskih bombi, adaptacijom nema-
¢kih mitraljeza »Sarac« na avion i sl. Tada je i avionima data borbena
namena kao prioritetna.

Upotrebu aviona planirao je i odredivao Operativni Stab za Bo-
sansku krajinu. Prva borbena dejstva izvrSena su 4. juna 1942. godine.
Franjo Kluz dobio je zadatak da mapadne ustaSke snage koje su od
Dubice prodirale ka slobodnoj teritoriji, a da istovremeno izvrsi i iz-
vidanje neprijateljskih i sopstvenih snaga. Ovaj zadatak je uspeSno
izvrSen. U isto vreme je Rudi Cajavec bacao letke nad Banjom Lukom,
a zatim sa uspehom bombardovao neprijateljski aerodrom Zaluzani kod
Banje Luke.

1 23. maja 1942. godine, po dolasku na slobodnu teritoriju, odredene su po-
sade za avione i to: pilot Franjo Kluz i mehanicar-strelac Ivica Mitra¢i¢ na
avionu »potez-25«, a pilot Rudi Cajavec i mehanidar-strelac MiSo Jazbec na avi-
onu »brege-19«. »Potez-25« preleteo je na uzletiSte Meduvoda, odakle je i dej-
stvovao. (Knjiga Vazduhoplovstvo u NOR-u Jugoslavije, str. 16).

2 Pripremama za prihvat aviona rukovodio je Operativni §tab za Bosansku
krajinu. Na prostoru Meduvode kod Prijedora, od marta do polovine maja 1942.
godine, pripremljena su dva terena za sletanje, a u radionici rudnika Ljubija
ubrzo je izradeno oko 270 avio-bombi od kanalizacionih cevi, punjenih eksplo-
zivom iz neeksplodiranih bomb?1.
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Dejstva partizanske avijacije ne samo da su imala dragoceni ma-
terijalni, ve¢ i veoma znac¢ajan moralni efekat: sama €injenica da par-
trzani raspolazu avionima, da ih hrabro i spretno upotrebljavaju, bez
obzira na prevlast neprijatelja u vazduhu, porazno je delovala na moral
neprijateljskih vojnika i stareSina. Istovremeno, rastao je moral kod
partizanskih jedinica.

Borbena dejstva partizanske avijacije izvodena su do 6. jula 1942.
godine, kada je unisten i poslednji avion. Tako su u vreme dok se ne-
macka avijacija nalazila na vrhuncu svoje mo¢i na evropskom ratistu,
partizanski avioni u Bosanskoj krajini viSe od mesec dana izvrSavali
jedinstvene i izuzetne borbene zadatke u okupiranoj Evropi, zadajuci
velike brige protivniku.? A za to vreme teziSte dejstava svoje avijacije
okupator je preneo sa partizanskih jedinica na otkrivanje i uni$tenje
zamaskiranih partizanskih aviona.

Iako joS u razvoju, partizanske snage su ve¢ u to vreme osecale
potrebu za avijacijskom podrékom a posebno za izvidanjem pokreta
neprijateljskih snaga, dejstvom i po ve¢im neprijateljskim grupacuama
u sadejstvu sa partlzansk1m Jedmlcama prenosom kurira i stareSina i
sl. U suStini, to su i bili zadaci prvih partizanskih aviona u toku 1942.
i 1943. godine. Da bi se, s malobrojnim avionima, ovi zadaci mogli iz-
vrSavati, kori§éen je svaki borbeni let za ostvarenje viSe zadataka
(bombardovan]e izvidanje, bacan]e izvestaja sopstvenim snagama, ra-
sturanje propagandnog maten]ala i sl). Ovo se, u ovim uslovima, po-
kazalo ne samo moguc1m vet i nuznim, Komande Jedlmca NOV i POJ
svojim zapovestima i naredenjima za upotrebu avuacue Cesto su tako
i postupale.

Posebno je za ovo karakteristican primer upotrebe partlzanskog
hidroaviona u vremenu septembar—oktobar 1943, godine, na teritoriji
dejstava jedinica 4. operativne zone u Dalmaciji. Svi su zadaci bili
vezani za podrsku partizanskih jedinica, kao: izvidanje na kopnu i moru,
neposredna podrSka, prenos kurira i poste, rukovodilaca materijalnih
sredstava i sl. Za samo 26 dana (od 10. septembra do 6. oktobra) hidro-

3 Prve 1zvesta]e o dejstvima partizanske avijacije doneo je Bilten Vrhovnog
Staba NOP i DVJ u svom bro;u 17—18—19, za juni—juli—avgust 1'942 godine,
pod naslovom »Akcije nas$ih aviona«. U 1zvesta3u se kaze:

»Kraji§ki partizani imali su nekoliko aviona, koji su €esto zbunjivali oku-
patore i nanosili gubitke, te se on svim silama trudio da ih S$to prije unisti.
Tako je 4. juna bombardovana Banja Luka, aerodrom i ustaski stan. 6. juna
Orahovo kraj GradiSske, gdje je poginuo jedan nemacki vi$i oficir i ubijeno
preko 20 ustasa. U Dvoru i Bosanskom Novom su primijetene nemacke trupe
i mitraljirane, te je nastala panika. Bombardovan je Bosanski Novi, gdje je bilo
mnogo zrtava. 14. juna bombardovane su nemacke trupe koje ‘su iSle iz sela
Badvana prema Kozari i tako je nastalo rasulo neprijateljskih kolona Tucena
je i Kostajnicax.

4 U naredenju 4. operativne zone od 22. septembra 1943. godine Stabu 4.
krajiSke divizije za napad na Sinj, stoji, izmedu ostalog, i zadatak partizanskom
hidroavionu:

»... 5. — Hidro-avion ¢ée danas predvele izvidati sve pravce koji izvode
iz Imotskog prema zapadu. Vrijeme polaska podesiti tako da osmatranje mozZe
vriiti za videnja, a po moguénosti u vremenu kada je veé prestalo dejstvo
neprijateljske avijacije. Po izvrSenom zadatku odmah poslati izvjeStaj o rezul-
tatu, a pri povratku, ako moZe sigurno da utvrdi prisustvo nasih jedinica na
prostoriji Zadvarje — Cista, baciti izvjeStaje tim jedinicama za $tab: 5. brigadec.
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avion je uspeSno izvrSio 31 borbeni zadatak. Karakteristike dejstva i
upotrebe ovog aviona bile su: upotrebljavanje isklju¢ivo no¢u, u sumrak
1 svitanje i u sloZenijim meteoroloskim uslovima danju; takva taktika
dejstva omogucila mu je da izvr$i veliki broj borbenih zadataka, a da
ga pri tom ne uniSti neprijateljska pav-artiljerija ni lovatka avijacija,
koja se povremeno pojavljivala u toku dana u rejonima u kojima je
hidroavion izvodio borbena dejstva; borbena dejstva su pripremana i
izvodena uz veoma skromna sredstva, a sam avion (¢ija namena nije
bila borbena) prilagoden je za raznovrsne borbene zadatke, prema zah-
tevima komandi koje su ga upotrebljavale; posada nije znala za napore
i strah, a njen borbeni elan inspirisan je, pored ostalog, i teznjom da
se u borbi protiv neprijatelja iskoriste sva sredstva, pa i ona za ¢&iju
primenu nisu postojali ni najosnovniji uslovi.

U jesen 1943. godine na partizanskoj slobodnoj teritoriji u Dalma-
ciji, Lici, Bosanskoj krajini i Sloveniji upotrebljavani su partizanski avi-
oni za razne zadatke (bombardovanje, mitraljiranje, izvidanje, bacanje
propagandnog materijala, prenos rukovodilaca i poSte kao i za trenazu
pilota). I ova dejstva partizanske avijacije bila su kratkotrajna, jer jos
uvek nisu postojali svi uslovi za njeno odrzavanje, zanavljanje i upo-
trebu. Tek u 1944. godini doSlo je do znatajnije upotrebe avijacije u
podrsci jedinica NOVJ. NaSe eskadrile sa aerodroma iz Italije, a kasnije
i sa aerodroma na ostrvu Visu i Skabrnje kod Zadra, zatim savezni¢ka
lovacko-bombarderska i transportna avijacija, pa nasa avijacija za vezu
i eskadrila 5. bosanskog korpusa, uzele su vidnog uée$éa u izvrSavanju
zadataka za ra¢un partizanskih snaga.

Veoma je karakteristi¢an primer stvaranja i upotrebe partizanske
avijacije 5. bosanskog korpusa.

Za vreme izvodenja operacije za oslobodenje Banje Luke, u sep-
tembru 1944. godine, jedinice 5. korpusa prethodno su zauzele aero-
drom Zaluzani, kraj grada. Tom prilikom zaplenjeno je 33 aviona,
18.000 avio-bombi, 400 tona goriva i mnogo druge ratne opreme i ma-
terijalno-tehni¢kih sredstava. Odmah se pristupilo formiranju 1. vaz-
duhoplovne eskadrile 5. korpusa sa zadatkom da neposredno podrZzava
dejstva jedinica korpusa pri zauzimanju grada. Ova eskadrila, sa 12
pilota i 8 aviona, odmah je stupila u dejstvo. U toku osvajanja grada
bombardovala je i mitraljirala najja¢e upori§te — tvrdavu Kastel, sa-
dejstvujuéi neposredno jedinicama koje su ga napadale. Pored toga
izvidala je prilazne komunikacije, a obavljani su i drugi zadaci. Lovci
su oborili i jedan transportni nemacki avion YU-52 (a kasnije i jedan
lovacki avion »fiat G-51«). Tako je za vreme ove operacije avijacija izvr-
Sila oko 30 zadataka, $to je predstavljalo znalajan doprinos dejstvima
partizanskih snaga, a istovremeno komanda korpusa dobijala je sveZe
i blagovremene podatke o pokretima nematkih snaga ka Banjoj Luci.

Posle banjalucke operacije 1. vazduhoplovna eskadrila 5. korpusa
prebazirana je na aerodrom kod Sanskog Mosta, a zatim na aerodrom
kod Bugojna. Ona je sa ovih aerodroma dejstvovala uspe$no punih osam
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meseci, sve do 22. aprila 1945. godine, kada je dobila novi zadatak. Dok
se nalazila na aerodromu kod Sanskog Mosta iz njenog sastava razvijena
je i 2. eskadrila, koja je ubrzo upuéena na $kolovanje u Vazduhoplovnu
Skolu NOV i POJ kod Zadra.

U periodu od 21. septembra do 22. oktobra 1944. godine 1. vazdu-
hoplovna eskadrila izvr$ila je 58 borbenih zadataka u sadejstvu sa je-
dinicama korpusa. TeZiSte borbenih dejstava bilo je bombardovanje i
mitraljiranje neprijateljskih uporista i jedinica u pokretu, zatim izvi-
danje komunikacijskih pravaca koji su izvodili ka slobodnoj teritoriji,
te prenos poSte, kurira i rukovodilaca.

Upotrebu eskadrile odredivao je $tab korpusa, koji joj je izdavao
naredenja i zapovesti za izvrSavanje pojedinih zadataka. Ekonomi¢nost
pri upotrebi bila je stalno prisutna, jer se, pored ostalog, oskudevalo u
borbenim i materijalnim sredstvima. Improvizacije i snalazljivost u is-
koriSéavanju raspolozive tehnike doprineli su da se eskadrila odr¥i i u
sastavu korpusa bude aktivna punih osam meseci. Tako su na avione
montirani puSkomitraljezi za samoodbranu i dejstvo po zemaljskim
ciljevima, u nedostatku avio-bombi modificirane su minobacatke gra-
nate 80 mm, itd. Iako nije bio izrazito velik, materijalni efekat dejstva
avijacije ipak je bio znalajan: eskadrila je oborila dva neprijateljska
aviona, uspesno je izvrSila desetine zadataka bombardovanja i mitra-
ljiranja jakih neprijateljskih utvrdenja i kolona na marsu, obavljala je
na desetine uspeSnih izvidanja i rasporeda neprijatelja na polozajima
i kretanja njegovih snaga u bliZoj i dubljoj pozadini na pravcima koji
su bili od posebnog interesa za komandu korpusa, mnogo puta prenela
hithu postu udaljenijim $tabovima, itd. Svakako, mnogo je znadajniji
bio moralni efekat ovih dejstava.

Znacajan period u razvoju partizanske avijacije u NOR-u nastupio
je krajem 1943. godine. Tada je Vrhovni Stab doneo odluku da se poéne
sa Skolovanjem pilota odabranih iz redova jedinica NOVJ. U sporazumu
sa saveznicima na njihovoj teritoriji otvorene su $kole, sprovedena
obuka i formirane avijacijske jedinice (1. eskadrila otpoéela je borbena
dejstva 18. avgusta, a 2. eskadrila 14. oktobra 1944. godine).

Obuka u ovim $kolama izvodila se vrlo intenzivno. U 1. eskadrili
je, na primer, pilot dnevno leteo na 3—4 zadatka. Samo u julu 1944.
godine ova je eskadrila letela preko 1.000 &asova, §to je bilo izvanredno
naprezanje pilota i aviona. I kod pilota i kod vazduhoplovnog materi-
jala pojavljivao se zamor. Motori su otkazivali, pojedini instrumenti i
instalacije isto tako. Ali ljudi, piloti i tehni¢ko osoblje, izdrZali su ve-
oma visok intenzitet obuke, pored ostalog i pod te3kim afri¢kim kli-
matskim uslovima (bilo je i takvih sluajeva da je pilot u toku leta bio
do te mere iscrpljen da je morao prinudno sletati u pustinju, gde bi
zaspao; motori su se toliko pregrejavali da je dolazilo do poZzara u
vazduhu, a jednom je i pilot izgoreo pokuSavajuéi da avion spusti na
aerodrom). Idejni podstreka¢ i inicijator takvog zalaganja, samopregora
i elana u obuci bili su partijska i skojevska organizacija, te je u zaista
rekordnom vremenu, za samo &etiri meseca, formirana 1. eskadrila i
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potpuno zavrSena Skolska i borbena obuka pilota i tehniCkog sastava.
Istim tempom zavrSena je i borbena obuka u 2. eskadrili NOVJ.

Namena ovih eskadrila bila je podrska jedinica NOV, dok su po-
vremeno izvrSavale i neposrednu zastitu transportne i lovac¢ko-bom-
barderske avijacije i zadatke zaStite dejstva naSe ratne mornarice. Ka-
rakteristi¢no je da su one dejstvovale na Sirem prostoru: od Trsta do
Crne Gore i od Jadrana do Save.

Najte$nje sadejstvo 1. i 2. eskadrila ostvarivale su s jedinicama 26.
divizije, koje su oslobadale dalmatinska ostrva, zatim s jedinicama 8.
korpusa, te snagama 7. korpusa u borbama za oslobodenje Mostara.?

Posto su ove eskadrile bile savremeno opremljene i naoruzane, a
letatke sposobnosti pilota, njihova hrabrost i odlu¢nost izvanredni, efe-
kat njihovih dejstava bio je posebno znatajan. Ove dve eskadrile, u
relativno kratkom periodu, izvr$ile su vise od 2.000 borbenih letova u
kojima je poginulo 10 najboljih pilota i to uglavnom od lake pav-arti-
ljerije, kojom je neprijatelj Stitio svoj borbeni poredak.

Pa ipak, zbog mnogih nereSenih pitanja kao Sto su: nedostatak
obutenih $tabnih kadrova, nepopunjenost sredstvima veze i nekih dru-
gih, iskustva iz oblasti sadejstva izmedu jedinica NOVJ i avijacije
dosta su oskudna. U toku sadejstva iskrsavali su mnogi problemi (za-
ka$njavali su pozivi avijaciji, jedinice nisu obeleZavale prednji kraj,
veza avion — zemlja nije organizovana i sl.), Sto je, svakako, uticalo i
na efikasnost i na blagovremenost dejstava avijacije koja je vrSila po-
dr¥ku. Zbog toga i mnoga veoma uspeSna dejstva avijacije kopnene je-
dinice nisu mogle iskoristiti.® Iz istih razloga je i masa dragocenih izvi-
da¢kih podataka ostala neiskori$¢ena.

Otigledno, nasi $tabovi nisu bili dovoljno pripremljeni, niti ma-
terijalno-tehni¢ki opremljeni za ovakav zadatak. To je, svakako, i jedan
od razloga $to je dobar deo zadataka avijacije bio usmeren na tzv.
»slobodan lov« — grupe aviona upucivane su u odredene zone u kojima
su same pronalazile unosne ciljeve i po njima dejstvovale. To su naj-
geStée bile Zeleznitke kompozicije u stanicama ili na otvorenoj pruzi,
kolone u pokretu ili koncentracije Zive sile i tehnike, Stabovi i centri
veze, plovni objekti i sl. Pri izvrSavanju ovakvih zadataka postizani su

5 9. februara 1945. godine na aerodromu Vis je primljen podatak da se na
Zelezni¢koj stanici Mostar nagomilalo viSe kompozicija krcatih nemackom voj-
skom, koja se povlaéi iz Gréke i Albanije.

Na zadatak su poletela 4 »spitfajerac. Bombardovanje, mitraljiranje i dej-
tvo topovima izvreno je u jednom naletu. Gust crni dim i plamen bio je znak
da je napad uspeo. Jedan avion je oSte¢en dejstvom jake neprijateljske PAA.

8 3. novembra 1944. izvrSen je sa 4 aviona napad na nemacku kolonu, u
kojoj se nalazilo oko 50 kamiona, nekoliko bornih kola i oko 600 vojnika, a kre-
tala se od Sibenika prema Drnisu. Napad je izvrSen iznenadno. Kolona je pot-
puno razbijena uz velike gubitke. ‘ g

U blizini nije bilo jedinica NOV koje bi mogle iskoristiti ovaj uspeo napad.
Nekoliko dana kasnije, sa 4 aviona »hariken« u pratnji 2 »spitfajera«, izvrSen
je slitan napad na nemac¢ku kolonu od 30 kamiona koja se kretala od Knina
prema Bihaéu. Napad je izvrSen u tri naleta raketama, topovima i mitraljezima.
PAA je u podetku snazno dejstvovala. Kolonu su napali i lovei koji su Stitili
LBA. Skoro svi kamioni bili su unisteni, dok se jedan broj vojnika razbeZao.
Jedan avion dobio je sedam pogodaka. Jedinice NOVJ nisu iskoristile ni ovaj
napad avijacije.
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krupni rezultati. Do maksimuma je iskoriS¢avan ubojni tovar svakog
aviona. Piloti su po 4, 6 pa i viSe puta napadali na odabrani cilj, u
teznji da $to bolje iskoriste naoruzanje i postignu Sto vec¢i efekat. Takav
metod napada bio je skopcan sa velikim rizikom, jer su piloti ginuli, a
avioni bivali veoma Cesto oSteceni od LPAA i od peSadijskog naoru-
Zanja.’

Eskadrile su najéeSée dejstvovale u manjim i srednjim grupama
(2, 4, 6 i 8 aviona). Takva je taktika primenjivana zbog karaktera cilje-
va po kojima je dejstvovano. Jer, na primer, za oSte¢enje pa ¢ak i uni-
Stenje Zeleznitke kompozicije na otvorenoj pruzi dovoljno je bilo nao-
ruzanje 2—4 ‘aviona (bombe, rakete, mitraljezi, topovi). Sa veéim
grupama dejstvovalo se onda kada se znalo za ve¢i broj ciljeva — obi¢-
no kada se sadejstvovalo jedinicama KoV. Ovakav sastav grupa odgo-
varao je i radi postizanja Sto ekonomiénije upotrebe snaga, lakSeg
manevra pri letu na mar$-ruti, s obzirom na doba godine, slozene vre-
menske uslove (jesen, zima, prole¢e), manevra u rejonu cilja i sl.

Avijacija je u pocetku dejstvovala sa aerodroma u Italiji, jer na
naSoj teritoriji nisu bili obezbedeni podesni aerodromi, uredaji, instala-
cije, zalihe u gorivu i ubojnom materijalu i dr. Aerodrom na Visu
ubrzo je postao istureni aerodrom naSih eskadrila (od njih je ovde
formiran 1. lovaéki puk), na kome su u poéetku drzane grupe aviona u
dezurstvu, spremne da izvrSavaju zadatke po pozivu. Sa ovog aerodro-
ma kasnije su dejstvovale obe eskadrile, da bi se zatim prebazirale na
aerodrom Skabrnja kod Zadra.

Baziranje avijacije na aerodromu Vis i Skabrnja umnogome je
omoguc¢ilo njenu efikasniju upotrebu. Radijus dejstva bio je znatno
produZen. Veze sa $tabovima NOVJ su poboljSane, te je i sadejstvo bilo
povoljnije resavano.

Od avgusta 1944. do maja 1945. godine 1. i 2. eskadrila ukupno su
izvrsile 2.180 borbenih letova pri ¢emu su unistile: 20 lokomotiva, 127
vagona, 6 Zelezni¢kih stanica, 2 mosta, 270 motornih i 100 zapreZnih
vozila, 52 plovna objekta i jednu elektriénu centralu, a ubile i ranile
velik broj neprijateljskih vojnika. Ovi rezultati mogu samo donekle do-
tarati ono 5to su ove dve eskadrile naSe avijacije doprinele za poslednjih
devet meseci NOR-a. Jer, danas je nemoguce proceniti $ta je 1944. ili
1945. godine znaéilo, na primer, uni$tenje 29 lokomotiva, koje su uglav-
nom prevozile brojne kompozicije vojnih tereta, koji nisu stigli na
vreme ili nikad na odredeni cilj. Isto tako nije mogao biti procenjen ni
efekat izvidackih podataka prikupljenih i brzo dostavljenih i sl., a po-
gotovo nije moguéno proceniti moralni efekat ovih dejstava, k011 je
sigurno bio od izvanrednog znacaja za obe strane — za neprijatelja,
razume se, u negativnom smislu. ‘

7 »21. oktobra 1944. godine. Zadatak: napasti neprijateljsku kolonu koja
se nalazi na putu Oslje — Metkovié. Bro; aviona: 4 »harikenax. Pratha 4 »spit-
fajera«. Ukupno vreme letenja: 4 sata i 15 min. Ispaljeno 12 raketa i 540 mi-
traljeskih zrna (dejstvovala su samo 3 aviona »hariken«, jer je jedan pretrpeo
udes pri poletanju) na kolonu kod sela OS$lje. Napad je uspeo. Jedinice 26. di-
vlzue posle izvr§enog napada avijacije, potpuno su razbile kolonu a svu moto-
rizaciju zaplemle

Dva aviona »hariken« usled Jake PAA odbrane oS$teéeni su — jedan dobio
15, a drugi 18 pogodaka« (podaci iz operacijskog dnevnika 2. eskadrile NOVJ).
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POMOCNA AVIJACIJA U PODRSCI

Trunsportna avijaciju. Vazdusni transport u NOR-u odigrao je vrlo
znaCajnu ulogu, posebno u toku 1944. godine. Velika brzina i lakoéa u
savladivanju bespuca, kao i teritorija koje je neprijatelj zaposeo, pre-
lazi preko fronta i sl.,, davali su vazdu$nom transportu o¢itu prednost.
No, mogucnosti su bile skromne. Tek u oktobru 1944. godine partizani
su zaplenili jedan transportni avion YU-52,% a polovinom marta 1945,
godine formirana je transportna grupa od tri transportna aviona.

Medutim, Vrhovni §tab (VS) je pofetkom 1944. godine bar deli-
mitno reSio problem podrSke NOVJ transportnom avijacijom. U tom
smislu postignut je sporazum sa zapadnim saveznicima i SSSR-om.
Transportna avijacija (DC-3 i LI-2) bazirala je na aerodromu Bari u
Italiji (jedna sovjetska transportna grupa i jedna zapadnih saveznika).
Zadatak ovih transportnih grupa bio je da snabdevaju jedinice NOVJ
ratnim materijalom i opremom, zatim prenos ranjenika sa aerodroma
na slobodnoj teritoriji Jugoslavije u savezni¢ke bolnice u Italiji, prenos
stareSina, kurira, poSte i dr.

Pored centralnih aerodroma (Bosanski Petrovaec, Nik$i¢ i Berane)
na teritoriji Jugoslavije postojalo je i mnogo drugih sa kojih su eva-
kuisani ranjenici i na koje je iskrcavan ratni materijal i oprema za po-
trebe NOVJ.

PoSto je nemacka avijacija kontrolisala vazdu$ni prostor nad Ju-
goslavijom, vazdudni transport je uglavnom obavljan noéu, a danju
samo uz zaStitu lovaca. To je zahtevalo velika naprezanja ionako pre-
opterecene lovatke avijacije. Iako je noéno dejstvo avijacije bilo skop-
¢ano s mnogim rizicima (teSkoc¢e u navigaciji, sloZeni vremenski uslovi,
preleti preko frontova i neprijateljskih garnizona, teSkote u pronala-
Zenju aerodroma na planinskom i ispresecanom zemljistu, rizi¢na sleta-
nja i poletanja i sl), ipak je moé bila najbolja za$tita u izvrSavanju
zadataka transportne avijacije.

Aerodromi na slobodnoj teritoriji morali su biti tako gradeni da
obezbede prihvat transportne avijacije u svako doba. Naéin uredenja i
organizaciju aerodromske sluzbe regulisao je VS NOVJ. Na nekim ae-
rodromima, kao $to je na primer bio Bosanski Petrovac (Medeno Polje),
komanda aerodroma raspolagala je radio-sredstvima, ¢ak i goniometrom
za vodenje transportne avijacije za slu¢aj nuzde. Na nekim aerodromi-
ma bila je organizovana i meteorolo§ka sluzba — razume se, uz skrom-
na sredstva.

Prilazi aerodromima, poletno-sletne staze i pravac sletanja obe-
lezavani su vatrama. Na nekim aerodromima organizovana je i PAO
(s mitraljezima »breda«). Nemadcka izvidatka i borbena avijacija Cesto
je izvidala i napadala na otkrivene aerodrome u toku dana.

Pored iskrcavanja ratnog materijala i opreme sletanjem transpor-
tnih aviona na aerodrome, Eesto su ova sredstva izbacivana i pomoéu

8 U no¢i, oktobra 1944., na nik8iékom aerodromu partizani su odekivali sle-
tanje savezni¢kih aviona radi evakuacije ranjenika. Aerodrom je bio osvetljen
vatrama. Nemacki transportni avion YU-52, koji je leteo za Tiranu, greskom
je sleteo na aerodrom Nik$i¢, partizani su ga zaplenili i veé 26. oktobra nag pilot
je njime prevezao grupu ranjenih boraca za Beograd. .
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padobrana. Problemi su nastajali usled velikog rasturanja, oStecenja i
gubljenja materijala, pogotovu ako je izbacivan neprecizno i sa velike
visine.

Evakuacija ranjenika bio je prioritetan zadatak transportne avija-
cije. Zbog toga je VS zahtevao da avijacija sle¢e na uredene aerodrome.
Posle istovara tereta u avione su ukrcavani ranjenici i u toku iste no¢i
prenosSeni na aerodrom Bari. Sve to, ipak, nije tako lako i§lo. Pre svega,
na odredenoj udaljenosti od aerodroma morao je biti obezbeden sme-
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Skica aerodromske mreZe i terena koriSéenih u toku rata na slobodnoj teritoriji
za potrebe avijacije NOVJ i saveznika

Staj za masu ranjenika, uglavnom teSkih. Trebalo je organizovati i sa-
nitetske ustanove, koje bi o njima brinule dok &ekaju na transport. Kad
padne mrak, odredenu grupu trebalo je preneti na aerodrom, na po-
ljanu, bez obzira kakvi su vremenski uslovi. Cesto je na stotine ranje-
nika uzaludno doc¢ekalo zoru, a avioni se nisu pojavljivali, jer im to
vremenski uslovi nisu dozvoljavali. Moralo se i¢i nazad, u sklonista.
Bilo je sluéajeva da se ovakva procedura danima ponavljala. Avioni su
doletali pojedinaéno, u odredenom vremenskom intervalu. Njihov broj
nije bio veliki: 5—6 a rede i 10—12 aviona u toku no¢i. U avion je
ukrcavano 25, pa i viSe ranjenika, $to je zavisilo od odluke posade.
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Bilo je mnogo primera gde je human odnos posade prema ranjenom
borcu, da ne bi ostao na snegu i mrazu, dolazio u sukob sa propisima,
sa bezbednoS¢u letenja. Umesto 20—25, neki piloti su ukrcavali i 30
ranjenika. Bilo je not¢i kada je otpremljeno i do 200 ranjenika za bol-
nicu. Samo sa aerodroma kod Bosanskog Petrovca za nekoliko meseci
evakuisano ih je preko 2.000,° a u avgustu 1944. godine, u jednoj dobro
organizovanoj akciji, sa aerodroma u Crnoj Gori evakuisano je preko
1.000 ranjenika'® i veéi broj saveznickih avijatiCara koji su se spasili
iskacuci iz ostecenih aviona na nas$u slobodnu teritoriju.

Razumljivo, transportna avijacija je odigrala veoma zna&ajnu ulogu
i u snabdevanju jedinica, kao i u izvrSavanju drugih zadataka vazdus-
nog transporta za ra¢un jedinica NOVJ u toku 1944. godine. Tim viSe
je ovo znacajno ako se ima u vidu intenzitet narastanja operativne ak-
tivnosti nasih snaga u svim podruéjima zemlje od Trsta do Devdelije,
od krajnjih ostrva na Jadranu do severnih granica. Ogromni kompleksi
slobodne teritorije, sa oazama uporista i velikih garnizona neprijatelj-
skih snaga, ofanzivna dejstva jakih grupacija NOVJ §irom naSe zemlje
protiv nemackih snaga, posebno onih koje su se izvladile sa ratista u
Greékoj i Albaniji, uni$ten saobra¢aj i privreda — sve je to zahtevalo
posebne nadljudske napore u snabdevanju, vezama, evakuaciji mase
ranjenika, itd. Tu je, pored naSe RM, transportna avijacija odigrala
posebnu ulogu. Ste¢ena su dragocena iskustva u organizovanju i spro-
vodenju ove vrste podrske koja su brzo primenjivana u praksi.

Treba konstatovati da je reSavanje ovako krupnih zadataka u
veoma slozenoj i komplikovanoj ratnoj situaciji zahtevalo od VS prona-
laZzenje takvih reSenja koja bi zadovoljila osnovne potrebe operativne
vojske i partizanskih jedinica u snabdevanju ratnom opremom i drugim
najnuznijim materijalnim sredstvima. Takva reSenja su nadena.

Teskih, komplikovanih situacija, koje su zahtevale sli¢na’ reSenja,
bilo je u toku NOR-a bezbroj. Posebno se mogu ista¢i neke od njih.
Tako, na primer, u svim operacijama NOV u neprijateljskim ofanziva-
ma, posebno u IV i V, primena avijacije, naro¢ito pomoéne, mogla je
da ima neprocenjivu ulogu. Od kakvog bi, recimo, znacaja bilo samo
nekoliko transportnih aviona u rukama VS za prebacivanje najtezih
ranjenika sa teriforije Bosanske krajine na bilo koji deo slobodne teri-
torije, nezahvacene ofanzivom ili, jo§ bolje, na teritoriju saveznika?
Ne samo da bi se spasli mnogi Zivoti, veé bi bio ubrzan i proces le¢enja
1 provratka u jedinice velikog broja boraca i rukovodilaca, a nase jedi-
nice i Stabovi bi se resili velikog fiziékog, moralno-politi¢kog i psihickog
opterecenja, izazvanog brigom za ranjene i iznemogle. Time bi jedinice
postale daleko operativnije i sposobnije za manevar i borbu, pa bi bio
i daleko povoljniji ishod borbi i operacija u celini. Prenos VS iz Bo-
sanske krajine na Vis za vreme operacija NOVJ u VII neprijateljskoj

® Prema izjavi komandanta RAF-a, transportna avijacija zapadnih savez-
nika izvrsila je u periodu maj — juli 1944. godine 3.700 avio-poletanja nad teri-
torijom Jugoslavije da bi prenela ratni materijal i opremu i evakuisala ra-
njenike. )

1 Ova akcija zasluZuje posebnu paZnju po naéinu i brzini pripreme i obez-
bedenja aerodroma na livadama Brezna u Pivi, kao i brzini evakuacije velikog
broja ranjenika iz Slavonskog korpusa ispred neprijatelja koji je brzo nadirao.
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ofanzivi, gde mu je samo za nekoliko ¢asova bio omogucen potpuno
normalan i bezbedan rad i rukovodenje operacijama, najbolja je potvr-
da nuznosti ovakvih reSenja.

Poznato je da su partizanske jedinice morale svojim snagama i
skromnim sredstvima obezbedivati dugotrajno i definitivno lecenje
veéih kontingenata ranjenika, jer su samo oni najtezi upucivani u dub-
lju pozadinu. To je predstavljalo poseban problem za udarne i prole-
terske brigade, koje su, vrSeé¢i stalno ofanzivne prodore i manevre u
neprijateljevoj pozadini, morale prenositi i do 100 ranjenih boraca.

Takode bi i dotur municije, naoruZanja, opreme, hrane i lekova
jedinicama, koje su u pojedinim fazama ofanziva u tome oskudevale,
bio isto tako od neocenjive koristi.

Iako epizodi¢ni, veé samo ovi primeri mnogo govore o ulozi avija-
cije u podrsci partizanskih jedinica.

Avijacija za vezu. I za ovom vrstom avijacije osetala se u NOR-u
velika potreba, a naroéito u pojedinim fazama. Tek u drugoj polovini
avgusta 1944. godine, od aviona koji su pripadali raznim partizanskim
jedinicama i od aviona dobijenih iz SSSR-a, formirana je na Visu eska-
drila za vezu VS od 9 aviona i 9 pilota. Skoro puna tri meseca eskadrila
je izvrSavala zadatke sa aerodroma Vis, kako za potrebe VS tako i
drugih komandi i $tabova jedinica NOV i POJ. TeziSni zadaci bili su
prenos oficira za vezu i stareSina, prenos poste od VS do potéinjenih
Stabova i obratno.

'Posle oslobodenja Beograda ova eskadrila je prebazirana na aero-
drom Zemun (12. novembra 1944. godine), odakle je nastavila sa izvr-
Savanjem sli¢nih zadataka po celoj Jugoslaviji, a posebno na sremskom
frontu.

I drugi avioni, kojima su u toku rata raspolagali Stabovi i neke
jedinice NOVJ, koriséeni su za vezu, bez obzira kakva im je bila osnov-
na namena.!! To govori o stvarnoj nuznosti ove vrste avijacije u sastavu
partizanskih jedinica, u prvom redu njihovih visih Stabova. Iskustvo
NOR-a je pokazalo i to da se ova vrsta aviona moZe upotrebljavati i pod
izuzetno teSkim wslovima rata, a da 'su zahtevi za baziranje,
odrzavanje i opsluZivanje, uz koriStenje raznih improvizacija
— minimalni. Ako se ve$to upotrebljavaju (no¢u, u sumrak, u
zoru, danju pod nepovoljnim vremenskim uslovima ili pod povoljnim
u niskom letu, koriste¢i konfiguraciju zemljiSta, ¢esta promena aero-
droma baziranja i dobro maskiranje), mogu duZe ostati u upotrebi a
da pri tom ne budu unisteni, &ak i pod uslovima intenzivnije upotrebe.

Razvoj u 1944. godini bio je nov kvalitet u snazi i borbenoj upo-
trebi avijacije. Pred kraj 1944. godine snage avijacije NOVJ znatno su

11.Zadatke po vezi izvravali su: u 1. vazduhoplovnoj bazi avioni »Fl-3«,
»DO-17« (1943. godine), na teritoriji Glavnog S$taba Hrvatske »roda«, »biker-
-jugmanc, »sajman« (1943. godine), na teritoriji -Glavnog Staba Slovenije, »saj-
man« (1943. godine), na teritoriji Glavnog Staba Bosne i Hercegovine razni ti-
povi aviona (1942—1944. godine). Septembra 1943. godine na aerodromu kod
Gorice je zaplenjen veliki broj aviona. Zbog nedostatka pilota avioni su uniSteni.
Samo jedan avion upotrebljen je za razne zadatke, izmedu ostalih i za odrzavanje
veze izmedu Operativnog $taba primorske zone i Glavnog Staba Slovenije.
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porasle formiranjem lovackih i juriSnih pukova i divizija.? Stvorena
je snazna operativna grupa divizija ¢iji je osnovni zadatak bio vatrena
podrska jedinica JA. Doslo je i do znacajnih promena u upotrebi avija-
cije, koje su uslovljene promenama oblika ratovanja stvaranjem sta-
bilnog fronta u Sremu. Armije su pre§le na frontalni, rovovski rat.
Zbog toga je i upotreba avijacije usmerena prvenstveno na podrsku
armija koje su izvodile operacije na frontu, dok je samo povremena
podrska vrSena za radun partizanskih snaga.

Glavne snage juri$ne i lovatke avijacije grupisane su i rasporedene
po aerodromima u Posavini, Sremu i Bafkoj, u neposrednoj blizini
fronta, tako da obezbede Sto efikasniju podrSku i koncentraciju snaga
na frontu viSe armija, Sto dublja dejstva u pozadini neprijatelja i Sto
duze bavljenje aviona u rejonima dejstava. Na brzinu su pripremani
novi aerodromi, sposobni za manevar avijacijskih snaga prebaziranjem,
za potrebe jate koncentracije na odredenim sektorima fronta. Kako se
front pomerao u toku ofanzive nasih snaga, tako su, sve do kraja rata,
birani i uredivani novi aerodromi, koje su zaposedali- vazduhoplovni
pukovi. A

Prebaziranje je posebno slozeno u ratnim uslovima, jer se tada
izvodi najcesce kad KoV dejstvuje ofanzivno, pa se front pomera. Stoga
se umanjuje efikasnost dejstva avijacije za podrsku jer joj se produzuje
vreme trajanja leta do fronta, dejstvo po pozivu postaje manje efikasno
jer se situacija na bojiStu menja pre nego $to je avijacija u stanju da
interveniSe, beskorisno se trosi resurs, itd. Sto je najbitnije, za vreme
prebaziranja obi¢no dolazi i do kra¢ih ili duZih zastoja u podrsci, pogo-
tovo snaga koje vrSe dublje prodore, upravo u vreme kada je ona naj-
potrebnija. Ovaj problem je daleko sloZeniji u odbrambenoj operaciji,
kada dolazi do brzih prodora protivnika koji ugroZavaju i aerodrome
baziranja avijacije, pa je, u najkritiénijim momentima za KoV, prinu-
dena na manevar unazad.!® I jednu i drugu situaciju dozivljavali smo
na sremskom frontu, ali u njima nije dolazilo do duzih prekida u po-
drSci. Narodito u zavr$nim operacijama ¢esto je dolazilo do prebazira-
nja, posebno nekih avijacijskih pukova. Komande i Stabovi stekli su
dragocena iskustva: u izboru i uredenju aerodroma gde su korisSéena
mesna sredstva i stanovni$tvo, u uredenju KM i kaponira za zaStitu
aviona, u organizaciji snabdevanja i organizaciji i izvodenju prebazi-
ranja i nastavljanja dejstava sa novih aerodroma bez zastoja, kao i u
nizu drugih radnji. VazduSni eSeloni, uz kori§éenje transportne avija-
cije, avijacije za vezu pa i borbenih aviona, kojima je prenoSen tehnic¢ki
sastav i najnuZnija materijalna sredstva, obezbedivali su rad avijacije

12 Avijacija je tada raspolagala sa 20 eskadrila savremenih borbenih aviona
i preko 330 borbeno osposobljenih pilota-lovaca i jurisnika.

13 17. januara 1945. godine nematke snage izvrSile su prodor prema Sidu.
Deo snaga I armije bio je prinuden na povladenje. Vodene su Zestoke borbe
za uspostavljanje narusene linije fronta.

Organizovan je i protivnapad jedinica I A koji su vrlo efikasno podrza-
vale jate snage juriSne i lovafke avijacije. Nemadkim tenkovskim i motomeha-
nizovanim jedinicama avijacija je nanela teSke gubitke i prinudila ih na povla-
Cenje. U pohvali, koju su vazduhoplovne jedinice dobile od komandanta I A,
izmedu ostalog stoji: »19. januara 1945. godine, dejstvom naSe avijacije, nepri-
jatelj je bio paralizovan i zaustavljen na svim sektorima I A NOVJ«.
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sa novih aerodroma ¢ak i za nekoliko dana, odnosno sve dok nisu stigli
zemaljski eSeloni, u ¢ijem je kretanju dolazilo do velikih zastoja, posto
su nailazili na razne prepreke (porusene prelaze, loSe puteve, dugatke
mars-rute, itd.).

Deo zadataka avijacija je izvrSavala u tesnom sadejstvu sa jedini-
cama KoV u toku izvodenja odbrambenih dejstava, za vreme pojedi-
nih ispada neprijatelja i dok su naSe jedinice ispravljale svoje polozaje.
Medutim, neposredno vatreno sadejstvo tek je doslo do punog izraZzaja
za vreme izvodenja napadne operacije na sremskom frontu i u dolina-
ma Drine i Bosne. Najve¢i broj zadataka izvrSen je u operativnoj
dubini neprijateljskog borbenog poretka. Struktura tih zadataka bila je,
uglavnom, sledeca: izvidanja (sa i bez fotografisanja), dejstvo po komu-
nikacijama (vojni transporti, kolone), Zelezni¢kom saobraéaju, ponton-
skim mostovima i prelazima, te po koncentracijama trupa, tehnike,
skladiStima, $tabovima i dr. Izvodene su i avijacijske pripreme napada,
koje su, s obzirom na izvanredne osobine juri$nog aviona IL-2 (oklop-
ljen, jako naoruzan bombama, raketama, topovima i mitraljezima) bile
veoma efikasne,

Ovakva struktura zadataka koji su izvrSavani po planovima i nare-
denjima VK (avijacija nije bila operativno potéinjena armijama), od-
govarala je situaciji na frontu. Mnogi uspesi koje je avijacija postigla
pri dejstvima u takti¢koj, pa i operativnoj dubini, pozitivno su se odra-
zavali na neposredna dejstva nasih armija na frontu. Usporavanje po-
kreta neprijateljskih rezervi, njihovo desetkovanje, &esto uni$tavanje
komora, skladiSta ubojnog materijala, Zeleznikih transporata i sl. —
sve je to negativno uticalo na planove i akcije neprijatelja, na njegovu
borbenu sposobnost, na moral trupa,’® $to je ujedno znaédilo i veliki
doprinos nasim snagama na frontu.

Posebno treba ista¢i zna¢ajan doprinos avijacije u izvidac¢koj delat-
nosti (pribavljanju podataka o rasporedu neprijateljskih snaga, forti-
fikacijskom uredenju polozaja i nizu drugih). Izvidacki zadaci obavljani
su kad god su to dozvoljavali vremenski uslovi. Izvidanje je vrSeno za
ratun. VK, komande armija i vazduhoplovnih $tabova i jedinica. U pri-

#* Prvoj, 2. i 3. armiji sadejstvovale su 42. jurina i 11. lovadka divizija,
a 1. lovacki puk vrSio je borbena dejstva za radun 4. armije i RM.

15 Evo nekih rezultata dejstava avijacije u 1945. godini: 31. januara, dej-
stvom .po- komunikaciji Nova Kasaba — Drinjada, uni$tena je kolona od 20
kamiona;

u februaru, u nekoliko napada na neprijateljske snage u Drinjaéi, Vlasenici,
Janji, Bijeljini i Zvorniku uniSteno je: 50 tenkova, 72 motorna vozila, 3 loko-
motive, 12 Zeleznitkih vagona i izbaleno iz stroja oko 300 vojnika, a izazvan je
i veéi broj eksplozija i poZara;

6. :aprila 30 aviona (juriSnika i lovaca) napalo je koncentracije Zive sile
i tehnike neprijatelja u rejonima DZeletovei, Nijemci, Vrbanja, Gunja, Doboj i
unistilo 2 lokomotive, 6 vagona, 22 kamiona, 70 vojnika i izazvalo 5 poZara;

8.  aprila ‘'na komunikaciji NaSice — Osijek grupa od 17 aviona unistila je
15 kola sa konjskom zapregom, 4 kamiona, 2 Zelezni¢ka vagona i preko 60 vojnika;

10, ‘aprila, sa dve eskadrile juri$nika, izvr3en je napad na Zeleznitke sta-
nice Bpsgnski i Slavonski Brod i Gunju; uniStena 1 lokomotiva, 15 vagona, iza-
zvane 4 jate eksplozije i 15 poZara itd.

Od januara do maja 1945. godine 11. lovadka i 42. juriSna vazduhoplovna
divizija ‘izvr§ile su 1.038 borbenih letova (sa 1.270 ¢asova naleta) i unistile: 6
tenkova, 462 motorna i 437 zapreZnih vozila, 42 topa, 177 vagona, 15 lokomotiva
i 10 pontonskih elemenata.
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premama za ofanzivu na sremskom frontu izvidac¢ka avijacija je aero-
-fotografisala ¢itavu takti¢ku dubinu rasporeda neprijateljskih snaga.
Izradene su foto-celine na kojima se mogla sagledati organizacija ne-
prijateljskog odbrambenog sistema, kao i raspored snaga i sredstava.
To je bio dragoceni materijal, koji je u toku priprema operacije nas$im
Stabovima veoma korisno posluZio.

Rezimirajuéi iskustva iz stvaranja, razvoja i dejstava naSe avijacije
iz NOR-a mogli bismo da zaklju¢imo sledece:

— Uloga i znacaj avijacijske podrSke partizanskih jedinica su ve-
liki. Avijacija je u NOR-u dokazala da je nezamenljiva i u vatrenoj
i u ostalim vidovima podrSke portizanskih jedinica (posebno u obezbe-
denju veze, lakim transportom svih vrsta i izvidanju). Potvrda takve
ocene je uporno i sistematsko nastojanje partizanskih Stabova i jedini-
ca, od samog pocetka NOR-a, da nabave avione i da se oni upotrebe u
izvrSavanju raznovrsnih zadataka. Pri tome su zanemarivani i naj-
osnovniji uslovi nuzni za opstanak i upotrebu avijacije (veéa slobodna
teritorija, bezbedna upotreba, materijalne i tehni¢ke moguénosti opslu-
Zivanja, odrZzavanja i upotrebe i niz drugih). ISlo se i do nedozvoljenih
improvizacija, skopcanih s velikim rizicima za pilote, ali je u svemu
tome bilo mnogo upornosti, elana i entuzijazma, karakteristi¢nih za
na$ NOP u celini.

— Proces stvaranja i upotrebe avijacije u NOR-u bio je veoma
specifiéan. Do pojedinaénih aviona, grupe, pa ¢ak i do kompletnih es-
kadrila, dolazilo se i borbom (kao ratni plen) i organizovanim prebega-
vanjem grupa simpatizera NOP-a iz redova neprijateljske avijacije na
nasu slobodnu teritoriju. Taj proces trajao je od 1942. do 1945. godine
kada su, uz pomo¢ saveznika, stvorene naSe krupne vazduhoplovne je-
dinice.

— Za formiranje, obuku, snabdevanje, odrzavanje i borbenu upo-
trebu partizanske avijacije potrebni su odredeni uslovi — u prvom
redu kadrovi, veca slobodna teritorija i izvori snabdevanja. U toku
NOR-a, sve do kraja 1943. godine, skoro da nije postojao ni jedan od
ovih uslova (osim ne$to kadrova, rasturenih po &itavoj zemlji). A uko-
liko je neki od njih i postojao, imao je privremeni karakter. I, upravo,
u tim meduprostorima, avijacija je nicala, efikasno bila upotrebljavana
i gasila se kada je dolazilo do promena uslova nuZnih za njen opstanak.
Obezbedenje vecih i évrstih slobodnih teritoriJa i naslon na saveznike
omoguc¢io nam je da avijaciju stvorimo i upotrebimo (najpre sa save-
znicke, a kasnije sa sopstvene terlton]e)

— Kadrovska baza (p110t1 inZenjeri, tehniéari, mehaniari, mete-
orolozi, vezisti i dr.) stvorena je relativno brzo — delom iz redova onih
kop su iz kvislinSkih formacija pristupali NOP-u, a preteZzno zahval]u—
ju¢i brzom osposobljavanJu nagih boraca u saveznitkim Skolama i na
kursevima. To je omoguéilo da relativno brzo obezbedimo popunu oko
28 eskadrila, od kojih je 21 uzela ude$éa u ratu. Posebno treba naglas1t1
da su sportski piloti, osposobljeni u sportskoj i putni¢koj avijaciji bivse
Jugoslavije, vrlo brzo, za 2—3 meseca,. ovladavali tehnikom letenja i
borbenom upotrebom tada najsavremenijih lovackih i juridnih aviona.
Bez takve kadrovske baze ne bi bilo moguéno stvoriti tako brojne jedi-
nice ni za godinu dana forsirane obuke. (Ovo iskustvo potvrduje od
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kakvog je znataja za odbranu zemlje razvoj privrede i sportske avija-
cije u kojima se obucava i sti¢e tehni¢ki odgoj veliki broj vazduhoplov-
nih entuzijasta).

— Dva su momenta karakteristi¢na u na¢inu upotrebe avijacije u
podrsci partizanskih jedinica: podrska sopstvenom — partizanskom avi-
Jacijom i podrSka frontovskom avijacijom. I jedan i drugi naéin bio je
primenjivan u NOR-u i to istovremeno. To se pokazalo nuZnim, jer su
se medusobno nadopunjavali i time postizali potpuniji efekti. Pokazalo
se da je partizanskim snagama nuZna podrika sopstvene avijacije, u
prvom redu pomo¢ne — transportne i avijacije za vezu, &iju bi upotrebu
organizovale viSe partizanske komande. Podrsku borbenom avijacijom
(vatrenu podrsku) obezbedivala bi avijacija fronta u sklopu izvrsavanja
zadataka u operativnoj dubini, a izuzetno i na zahtev partizanskih ko-
mandi.

- — U upotrebi avijacije vladala su do kraja NOR-a razna shvatanja
i uticaji kao posledica neizgradenih sopstvenih stavova i reSenja. Radilo
se i amaterski, na osnovu skromnih znanja i zastarelih principa iz vre-
mena I svetskog rata, do najnovijih iskustava koja su u toku II svet-
skog rata sticali SSSR i zapadni saveznici, kod kojih su obué¢avani nasi
vazduhoplovni kadrovi. Praksa je izdiferencirala i izbacila na povrsinu
ono Sto se pokazalo kao dobro i korisno i ukazala na specifiénosti upo-
trebe avijacije u uslovima partizanskog rata.

_— Stefena su mnoga iskustva u organizovanju i sprovodenju sa-
dejstva izmedu avijacije i partizanskih jedinica, odnosno jedinica JA.
Pokazalo se da se uspeSno sadejstvo moze ostvariti samo ako postoji
kadrovsko i materijalno-tehni¢ko obezbedenje (oficiri za navodenje,
VOV, sredstva veze). Obuka partizanskih i jedinica KoV nuZno treba
da obezbedi potrebna znanja iz oblasti sadejstva, poznavanja mogué-
nosti avijacije, na¢ina dejstava, obelezavanja prednjeg kraja, pokaziva-
nja ciljeva.i dr.

U realizovanju planova sadejstva izmedu avijacije i partizanskih
jedinica vaznu ulogu imaju vazduhoplovni oficiri za sadejstvo i za na-
vodenje, koji treba da se nalaze u §tabovima partizanskih jedinica. Oni
treba da su snabdeveni sredstvima veze za odrZavanje kontakata sa
avijacijskim Stabovima i avionima u vazduhu. To bi bili ujedno i struéni
referenti u partizanskim Stabovima, ¢iji bi zadatak bio da ucestvuju u
predlaganju i planiranju upotrebe avijacije, da pozivaju i navode avi-
jaciju na ciljeve, kao i niz drugih zadataka.

. Mnoge naSe komande i Stabovi stekli su samo pocetna iskustva u
organizaciji i realizaciji planova sadejstva. Bilo je viSe uzroka zbog
kojih se na ovom nije viSe uéinilo. Osnovni uzrok je u tome $to je sve
do kraja 1944. godine najveéi broj zadataka avijacija izvrSavala tzv.
slobodnim lovom i to po naredenjima visih komandi. Takva dejstva
cesto nisu bila uskladena sa zadacima partizanskih i drugih jedinica,
pa ni rezultati nisu bjli iskoriS¢eni. Za sadejstvo nije bilo ni obuéenih
kadrova, ni dovoljno sredstava veze za obostrano pozivanje, navodenje
i obaveStavanje, itd. Pa jo$ i u 1945. godini i kad je avijacija preteZan
broj zadataka izvr§avJala u operativnoj dubini, tj. u posrednoj podr3ci
KoV, iz istih razloga izostajalo je sadejstvo sa partizanskim jedinicama
koje su dejstvovale u pozadini fronta. ‘
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Ali, ne treba zanemarivati ni mnoga pozitivna iskustva postignuta
u sadejstvu avijacije, partizanskih jedinica, armija i RM (naroéito ona
iz zadataka koje je izvrSavala partizanska avijacija od 1942. do1944.
godine u Bosanskoj krajini — posebno eskadrila 5. korpusa, u Dalmaci-
ji, pa 1. i 2. lova¢ka eskadrila, a posebno vazduhoplovne. d1v1213e u-toku
1945. godine). ..

Sadertvo sa partizanskim ]edmicama bez obzira na to koliko ]e
bilo uspesno, obilovalo je mnogim nereSenim materlja]no-tehmcklm i
kadrovskim problenuma zbog kojih ove jedinice nisu iskoristile mnoge
uspeSne poduhvate avijacije.

U podrsm fpartlzansklh jedinica odigrala je znacaJnu ulogu tran-
sportna avijacija. U tome je 1944. godina bila posebno karakteristi¢na.
Sirom Jugoslavije, na slobodnoj teritoriji, postojala je Siroka mreZa
uredenih aerodroma, na kojima je organizovan prihvat savezni¢ke tran-
sportne avijacije, ¢iji je osnovni zadatak bio. snabdevanje ratnom opre-
mom i evakuacija ranjenika.

. — Piloti su u proseku izvrsili po 50 do 70 ratnih zadataka Isku-
stvo steceno, na tim zadacima, kao i u procesu borbene letatke obuke
izvodene u specifi¢nim ratnim uslovima, predstavljalo je solidnu osnovu
za dalju izgradnju vazduhoplovnih kadrova.

Najmanje ratnih iskustava ste¢eno je u upotrebi lovacke av1]ac1]e
Uzrok tome bila je slabo ispoljena aktivnost dejstava neprijateljske
avijacije. To je uslovilo da su lovacke jedinice dobrim delom preom]en—'
tisane na lovacko-bombarderska dejstva, pored zastite jurisnika i lova-
ca-bombardera, a povremeno i transportne avijacije. To jei§lo u pmlog
principu ra01onalnost1 u upotrebl avijacije. Osim toga, stefeno je i isku-
stvo po kome lovatkoj avijaciji treba dati dvostruku namenu: za lova-
¢ka i lovacko-bombarderska de]stva Jer, u ratu ¢e Cesto ofanzivna
dejstva LA do¢i do potpunijeg 1zrazaJa od defanzwnog ‘

— Aerodromski manevar sa av1]ac1]om Gesto je vrSen. U pocetku
on je imao dvostruki cilj: skloniti avione iz rejona iz kojih su ramJe
dejstvovali, da ne bi bili otkriveni i uniSteni, te se pribliziti rejonima
upotrebe radi ekonomisanja s gorivom i mogucnoq’u duzeg zadrzavanja
u rejonima dejstava.

Jo$ u toku 1943. godine predvidalo se korlscen]e saveznicke teri-
torije za manevar i dejstvo partizanske avijacije (u sluéaju da u toku
neprijateljskih ofanziva slobodna ter1tor1]a bude ugrozena)

~ Kasnije, kada su snage av1]ac1Je narasle, manevar je cesto vrsen
radi $to povoljnijeg gruplsan]a kao i zbog pomeranja fronta: ;

U’ izboru, uredenju i odrzavan]u aerodroma, stetena su bogata is-
kustva, U tome su ucestvovali i v0]ska i mesno stanovnistvo. Orgamzo—
vane su komande aerodroma sa najnuZnijim organima za odrzavanje i
opsluzivanje, postavljanje oznaka, pr1kup1]an3e meteoroloskih podataka
odrZzavanje veze, prihvat, utovar i istovar materijala, maskiranje, od-
brana aerodroma itd.). Kasnije, na sremskom frontu, ova orgamzacqa
je potpuno usavrSena, jer je dobila sva potrebna matem]alno tehmcka
sredstva i uredaje.

Sve su. to iskustva koja nafem komandovanju i stare$inama’ mogu
da sluze za $to uspesniju orgamzam]u vazduhoplovnih snaga i za nj1ho—

vu priprému za dejstva u eventualnom ratu x
General-ma;br ‘
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