VAZDUSNI TRANSPORT

Poslednjih nekoliko godina problematika vazduSnog transporta zau-
zima istaknuto mesto u vojnim i vazduhoplovnim éasopisima u svetu. Inten-
zivni napori i velika finansijska sredstva koji se ulazu u izgradnju novih
tipova teSkih vojnih transportnih i nadzvuénih putni¢kih aviona, izvrSene
vezbe prevoZenja celih jedinica KoV vazdu$nim putem na velike daljine i
druga nova ostvarenja u tehnici vazdusnog transporta i saobra¢aja — uka-
zuju na to da sada poéinje kvalitetno nova etapa u razvoju vazdusnog trans-
porta. Nova tehni¢ka dostignuéa u oblasti vazdusSnog transporta treba da
stvore, po misljenju mnogih autora, potpuno nove moguénosti za povecanje
pokretljivosti armija.

Od zavrsetka drugog svetskog rata naovamo, uporedo sa intenzivnim
usavrSavanjem drugih vrsta i tipova aviona — naro€ito u smislu poveéavanja
brzine i visine leta, nosivosti ubojnih sredstava i doleta — postignuta su zna-
¢ajna ostvarenja i u poboljSavanju sposobnosti transportnih aviona i heli-
koptera, tj. u pogledu njihove nosivosti, doleta, brzine leta, mehanizacije
utovara i istovara i dr. Naroéito je interesantan razvoj poveéavanja nosivosti,
te specifitne karakteristike transportnog aviona. Tako se, na primer, najveca
nosivost vetine vojnih transportnih aviona na kraju drugog svetskog rata
kretala u granicama od 1,5 do 2,5 tone, odnosno od 15 do 20 vojnika, dok je
samo njihov manji broj raspolagao nosivos$éu od 5 do 7 tona. Danas u nao-
ruzanju ratnih vazduhoplovstava velikih zemalja preovladuju transportni
avioni sa maksimalnom nosivo$éu oko 35 tona tereta, odnosno 100 do 150,
pa ¢ak i do 200 vojnika.

Karakteristitan je i intenzitet razvoja civilnog vazdu$nog saobracéaja
poslednjih godina. Dok je 1950. godine na vazdu$nim linijama na relaciji
Evropa — Severna Amerika i obratno izvrSeno oko 12.000 letova i preve-
zeno oko 100.000 putnika u oba pravca, 1965. godine cbavljeno je oko
55.000 letova a prevezeno 4,5 miliona putnika.

Dve osnovne karakteristike dana$njeg vazdu$nog transporta — brzina
prevozenja i moguénost njegovog relativno brzog organizovanja i uspostav-
ljanja, uz relativno znatno manja materijalna sredstva od onih koje zahte-
vaju drugi vidovi transporta — ukazuju na vaznost i znadaj vazdusnog tran-
sporta u savremenom ratu. Medutim, ograni¢en kapacitet tog transporta je
svakako ¢injenica koju treba imati u vidu; naime, taj kapacitet znatno zao-
staje za kapacitetom transportnih sredstava kopnenog, a naro¢ito pomorskog
saobrac¢aja, pogotovo u pogledu prevozenja tereta. Zbog toga je sada$nji raz-
voj transportnog aviona usmeren ka daljem povec¢avanju nosivosti. Tu ten-
denciju potvrduju novi tipovi teskih vojnih transportnih aviona koji dostizu
maksimalnu nocsivost od 80 do 100 tona, odnosno preko 700 ljudi; od njih su
neki veé realizovani ili su u fazi konstruisanja.
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VAZDUSNI TRANSPORT U SAVREMENOM RATU

Uslovi savremenog rata istitu u prvi plan potrebu, vaZnost i znaéaj
vazduSnog transporta; moguénost koriséenja nuklearnog oruZja u eventual-
nom ratu i vrlo velika razaranja koja je ono u stanju da proizvede, mogu
sasvim otezati ili ¢ak i onemoguéiti za izvesno vreme upotrebu kopnenih
snaga na pojedinim veé¢im ili manjim prostorijama, oblastima ili pravcima.
No, i bez toga treba olekivati da ¢e ZelezniCki saobraéaj biti izloZen raza-
ranju velikog obima. Ovakve situacije ¢e svakako zahtevati brzo prebaci-
vanje snaga sa jednog pravca, voji§ta ili éak i rati$ta, na drugi radi odrza-
vanja potrebnog tempa operacije. Za ovakav manevar operativnih ili stra-
tegijskih razmera neophodno ée biti brzo prevoZenje krupnijih jedinica KoV.
Ocito je da sc ovaj problem mozZe reiti jedino vazduSnim transportom od-
govarajuceg kapaciteta. '

Polaze¢i od ovih postavki, mnogi vojni autori na Zapadu isti¢u da ras-
polozivi kapacitet vazduSnog transporta predstavlja klju¢no pitanje pokret-
ljivosti savremene armije, jer jedinice, sa svojim moénim naoruzanjem, vrede
samo ako se mogu upotrebiti na bilo kom mestu u potrebnom momentu. Pre-
ovladuje misljenje da operativno prevoZenje vazduhom u eventualnora ratu
nece biti ograni¢eno samo na vazdu$nodesantne jedinice, kao $to je to uglav-
nom bilo u proslom ratu. Danas treba teZiti pokretljivosti §to veceg decla
armije vazdusnim putem.

Svetski (globalni) karakter eventualnog rata, iznenadnost njegovog po-
¢etka i mogucénost izbijanja na skoro svakom mestu, takode isti¢n znacaj
vazduS$nog transporta. Jedino pomoc¢u vazdu$nog transporta odgovarajuceg
kapaciteta moZe se brzo i blagovremeno intervenisati znacajnijim snagama
KoV u regionima u kojima su izbili sukobi ili je protivnik preduzeo ope-
racije veteg cbima. Ovaj zahtev je potenciran ¢injenicom §to zapadue sile —
SAD i Velika Britanija — gube jednu za drugom svoje dosadasinje vojne
baze u raznim zemljama Afrike i Azije; taj gubitak treba nadomestiti stva-
ranjem vazduSno-transportnih sredstava velikog kapaciteta i dovoljnog
broja, kojim ¢e se, po potrebi, obezbediti brzo prebacivanje snaga KoV i
ostale opreme u oblasti u kojima su interesi ovih dveju zemalja ugrozZeni.

VazduSnom transportu u savremenom ratu predvidaju se slede¢i zadaci:

operativno prevozenje celih takti¢kih i operativnih jedinica KoV,
ukljuéujuéi tu oklopne jedinice i njihovo naoruZanje, kao i vazdu$ncde-
santne;

materijalno prevcZenje raznovrsnog materijala potrebnog za vodenje
operacija — naoruzZanja, municije, goriva, oruda i drugih borbenih sredstiava,
hrane, opreme, itd.;

sanitetskc prevoZenje — prvenstveno evakuacija ranjenika, a po po-
trebi i hitno prevoZenje sanitetskih jedinica i ustanova u rejone u kojima je
doslo do masovnih gubitaka usled dejstva nuklearnog oruZja;

odrZavanje redovnih vazdu$nih saobraéajnih linija izmedu odredenih
tataka radi prevoZenja poste, materijala i ljudstva po utvrdenom redu le-
tenja.

Za efikasno izvrSavanje zadataka operativnog i materijalnog prevo-
Zenja poseban problem predstavlja prevoZenje teSke tehnike. Sada$nji teski
transportni avioni ne mogu da prevoze teze tenkove i druge pojedinaéne
teSke terete zbog Cega se uzurbano radi na izgradnji novih tipova, tzv. vrlo
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teSkih transportnih aviona. O¢ekuje se da ¢e uvodenjem ovakvih aviona biti
reSen ovaj problem.

U odnosu na kapacitet i udaljenost na koju se vrsi prevoZenje, vazdudni
transport se obi¢no deli na:

strategijski, tj. prevoZenje ogromnog kapaciteta na velike udaljenosti
pomocéu teskily, a u skoroj buduénosti i vrlo teSkih transportnih aviona;

taktitki (operativno-taktic¢ki), koje se vrsi na manje udaljenosti pomoéu
srednjih i lakih transportnih aviona i helikoptera.

Kao §to je kategorizacija transportnih aviona i helikoptera na teSke,
srednje i lake relativna, jer se sa novim konstrukcijama sve tezih i ve¢ih
vazduhoplova menjaju dotadas$nji kriteriji, tako isto je vrlo teSko ‘povuci
¢évrstu granicu izmedu transportnih aviona za strategijsko i takticko prevo-
Zenje. StaviSe, danas se teZi da se i novi, vrlo te$ki transportni avioni ospo-
sobe za sletanje na travnate terene ogranifenih razmera i izbacivanje tereta
iz vazduha pomoc¢u padobrana — a S$to je karakteristika vazduSnog tran-
sporta takti¢ke namene. I obratno, srednji transportni avioni, inate name-
njeni za takti¢ki transport, posto redovno imaju veliki dolet, mogu se upo-
trebiti i za strategijski transport. Ocita je teZnja, naroéito pri konsruisanju
novih transporinih aviona, za postizanjem Sto veée elasti¢nosti upotrebe, tj.
Za osposobljavanjem transportnog aviona za izvrSavanje raznih zadataka vaz-
dusnog transporta.

STRATEGIJSKI VAZDUSNI TRANSPORT

Namenjen je za operativno, materijalno i sanitetsko prevoZenje na ve-

like udaljenosti — izmedu kontinenata ili izmedu rati§ta. Ovu kategoriju
vazduSnog transporta razvijaju samo velike zemlje — prvenstveno SSSR
i SAD.

Strategijskim vazdu$nim transportom ostvaruje se manevar operativ-
nih snaga kopnene vojske, odnosno prevozenje ¢itavih divizija sa jednog
kontinenta ili rati§ta na drugi i obezbeduje dotur ili prebacivanje materi-
jalnih sredstava iz metropole ili centralnih baza do operativnih na pojedinim
ratiStima, odnosno izmedu baza koje se nalaze na velikoj udaljenosti jedna
od druge. Organizuje se u vidu stalnih saobraé¢ajnih linija ili u vidu »vazdu-
Snih mostova« za odredeni period trajanja operacije.

Za ovu kategoriju vaz-
duSnog transporta upotreb-
ljavaju se teski cCetvoromo-
torni transportni avioni mla-
zni ili turboelisni, velike no-
sivosti, $to vete brzine i in-
terkontinentalnog radijusa.
Oni treba da su osposobljeni
za prevozenje teSkih ili ka-
bastih tereta kao Sto su ten-
kovi, oklopna vozila, rakete
srednjeg i velikog dometa,
teska artiljerijska oruda, te-
S8ki kamioni i inZinjerijske
masine i dr. i da raspolazu
sopstvenim sredstvima za
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utovar teSkih tereta — utovarnim rampama, vitlima, valjkastim konvejerima
na patosu tovarnog prostora i sl. Takode treba da su osposobljeni za prevo-
Zenje veCeg broja ljudstva — vojnika ili padobranaca, odnosno za prevoZenje
veteg broja lczetih ranjenika.

Ovakve zahteve, posebno u odnosu na prevoZenje teSkih tereta, danas
mogu da zadovolje samo specijalno konstruisani vojni transportni avioni sa
posebno ojatanim patosom tovarnog prostora u trupu i sa $irokim vratima sa
utovarnim rampama na prednjem i zadnjem delu trupa. Pored ovakvih
aviona, za strategijski vazdusni transport koriste se u znatnoj meri &etvoro-
motorni mlazni ili klipni putniéki avioni adaptirani za vojne potrebe; medu-
tim, oni obitno ne mogu da prevoze teSke kabaste terete ve¢ samo ljudstvo
ili pakovani materijal.

Osnovne karakteristike najvaznijih teSkih transportnih aviona koji su
sada u naoruzanju vide se iz slede¢eg pregleda:

Maks. tezina Mogucnost prevoZenja
. Tip aviona pri ; N
Ferila aviona punom Brzina tereta vojika i ranjenika
! opterecenju padobranaca
C-133 156 tona 500 km/c¢. 35 tona 180-200
44 lez
SAD C-135 130 850 126 54 sed,.
C-141 143 850 31 120-150 80
1l-62 157 850 23 180
SSSR
Tu-114 165 900 25-35 do 220

Po dosadasnjim gledistima, za ovakve avione nisu se postavljali po-
sebni uslovi u pogledu poletanja i sletanja. Smatralo se da ée teski trans-
portni avioni cperisati isklju¢ivo sa stalnih aerodroma i na taj nadin kori-
stiti samo betonske poletno-sletne staze duZzine preko 2.000 m. Novi stavovi
su potpuno suprotni, jer se ratuna da ve¢ u po¢etnoj etapi rata veliki broj
stalnih aerodroma moZe biti onesposobljen nuklearnim udarima protivnika.
Stoga se za nove konstrukeije teskih, pa ¢ak i vrlo tedkih, transportnih aviona
postavlja zahtev da mogu poletati i sletati sa travnatih, nepripremljenih
terena odgovarajuée ¢vrstine i razmere. Tehnitko reSenje ovog zahteva je
vrlo sloZeno, ali se otekuje da ¢e se refiti ugradnjom stajnog trapa sa veli-
kim brojem to¢kova.

- Kao Sto se vidi iz podataka u tablici, nijedan od sada$njih teikih tran-
sportnih aviona nije u moguénosti da prevozi najteZu ratnu tehniku — teske
tenkove ili druge kompaktne terete preko 35 tona. Zbog toga se u SSSR i
SAD i pristupilo izradi novih vrlo te§kih transportnih aviona.
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U SSSR je konstruisan vrlo teski transportni avion AN-22 koji je pri-
kazan na vazduhoplovnoj izlozbi u Parizu 1965. godine i predstavlja iznena-
denje svojim ogromnim moguénostima. Maksimalna teZina aviona AN-22 je
227 tona, a nosivost oko 80 tona ili 720 vojnika; isti avion moZe da preveze
ovaj teret na daljinu preko 5.000 km brzinom od oko 680 km/¢.

SAD su takode pristupile izradi vrlo teSkog transportnog aviona C-5A4
koji, prema raspoloZivim podacima, treba da ima maksimalnu ukupnu teZinu
320 tona pri punom optere¢enju, a nosivost do 90 tona ili 700 vojnika. Oge-
kuje se da ¢e ovaj avion mo¢i da prevozi 2 tenka M-60 i 100 ljudi ili 16 vozila
od 3/4 tone i sl. Znadajan je zahtev koji se traZi od ovog aviona — da izba-
cuje terete padobranima i da slete na travnate terene; u tom cilju imaée po
12 tockova sa svake strane trupa i 4 prednja (nosna) to¢ka.

PREVOZENJE VAZDUSNIM TRANSPORTOM VECIH JEDINICA KoV

U SAD je poslednjih godina izvrieno viSe veZbi u prevoZenju veéih
jedinica KoV vazdu$nim putem na veliku udaljenost sa ciljem da se ispitaju
uslovi i moguénosti povecanja pokretljivosti armije pomoéu strategijskog
vazdusnog transporta.

Najveca vezba ove vrste izvriena je krajem oktobra 1963. godine pod
nazivom »Big Lift«. VeZba se sastojala u sledeéem:

— izvr§iti prevoz vazdu$nim putem ljudstva 2. oklopne divizije, oja-
¢ane sa dva artiljerijska diviziona i tri mototransportne ¢ete, ukupno 15.358
vojnika, podoficira i oficira, sa aerodroma u Teksasu -— SAD na aerodrome
u SR Nemackoj; planirano trajanje prebacivanja 3 dana; daijina preleta oko
9.000 km;

— istovremeno obaviti prelet meSovite vazduhoplovne grupe za podr-
Sku sa aerodroma u severoistoénom delu SAD na aerodrome u Francuskoj;

— po izvrSenom prevozenju, ljudstvo 2. oklopne divizije treba da pre-
uzme teSko naoruZanje i opremu (oko 300 tenkova, 400 oklopnih transpor-
tera i 500 artiljerijskih i drugih oruda i vozila) iz skladi§ta u SR Nemadkoj
i da bude u spremnosti za pokret u zonu odrZavanja manevra; trajanje ove
etape 5 dana;

— pokret 2. oklopne divizije ka zoni odrzavanja manevra, udaljenu
oko 160 km, i njeno uceS¢e u manevru snaga Severnoatlantskog pakta u
trajanju 7 dana;

— vracanje teSkog naoruZanja i opreme u skladi$ta (5 dana) i prevo-
Zenje vazdu$nim putem ljudstva 2. oklopne divizije natrag u SAD — po
eSelonima (trajanje 14 dana);
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— prelet meSovite vazduhoplovne grupe za podrSku natrag u SAD;
trajanje 5 dana.

Za prevoZenje ljudstva 2. oklopne divizije upotrebljeno je 204 teskih
i srednjih transportnih aviona (ne$to viSe od 1/3 snaga iz sastava vojnotran-
sportne avijacije ratnog vazduhoplovstva SAD) sa 240 avio-poletanja po sle-
deéem:

19 | Bref Proseéno Proseéno Broi I
U, b ljudi vrem T0J7 +e008q
" 'potreba ljudr na e
aviona avion leta N apnon
C—135 23 za ljudstvo 75 10 1/2 ¢. 2-3
C—I124 98 za ljudstvo i
teret 80 30 1
C—133 18 preteZno za . i .
teret ' 10 21 1
C—118 35 za ljudstvo i
teret 57 21 1
C—130 30 za ljudstvo 60 _ 20 1

Ukrcavanje 2. oklopne divizije u avione vrSeno je na 4 aerodroma;
avioni su poletali u intervalu od oko 35 minuta. Ukupno je prevczZenje divi-
zije iz SAD u SR Nemacku trajalo 63 ¢asa.

MeSovita vazduhoplovna grupa za podr$ku bila je sastava tri skva-
drona lovaca-bombardera (F-105, F-100) i jedan skvadron izvidaca (RF-101,
RB-66), ukupno 68 borbenih aviona. Tehni¢ki i ostali sastav (oko 1.100 ljudi)
prevezen. je posebno sa 48 transportnih aviona C-130, dok je preostalih 400
ljudi i oko 340 tona materijala prevezeno skupa sa jedinicama 2. oklopne
divizije.

TAKTICKI (OPERATIVNO-TAKTICKI) VAZDUSNI TRANSPORT

Ova kategorija vazduSnog transporta primenjuje se u oruZanim sna-
gama velikih i malih zemalja za operativno, materijalno i sanitetsko prevo-
Zenje na srednje i male udaljenosti.

U armijama velikih zemalja — posebno SAD, ova kategorija vazduSnog
transporta deli se na:

a) takti¢ki (operativno-takti¢ki) vazdus$ni transport ili vazdu$ni tran-
sport na srednje udaljenosti; vr§i se u okviru jednog ratiSta, a sluzi i kao
dopuna strategijskom vazduSnom transportu. Jedinice za takti¢ki vazdu$ni
transport naoruzane su srednjim i lakim transportnim avionima i nalaze se u
organskom sastavu ratnog vazduhoplovstva;

b) vazdusni transport u zoni borbenih dejstava — bojista, ¢esto na-
zvan i »juriS$ni vazdudni transport«, za koji se upotrebljavaju laki trans-
portni avioni i helikopteri; jedinice za ovu vrstu transporta nalaze se u
organskom sastavu kopnene vojske. )

U srednjim i malim zemljama, s obzirom na ogranilenija sredstva i
snage, razli¢ita su i organizacijska reSenja. U armijama ovih zemalja, jedi-
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nice za operativno-taktitki vazdusni transport, naoruzane srednjim i lakim
transportnim avionima i helikopterima, obi¢no su u sastavu ratnog vazduho-

plovstva.
Operativno-takti¢ki vazdusni transport namenjen je za sledete zadatke:
prevoZzenje vazdu$nih desanata — padobranskih, helikopterskih ili

vazdu$no-transportnih, njihovo snabdevanje i ojadavanje;

prevozenje jedinica KoV, njihovog naoruzanja i borbenih sredstava
vazduS$nim putem, u okviru operativnog ili taktickog manevra (po frontu
ili dubini) na vlastitoj teritoriji, a naro¢ito prevozenje rezervi iz dubine na
vojisnu prostoriju;

prevozZenje Stabnog, tehni¢kog i ostalog neletatkog sastava jedinica rat-
nog vazduhoplovstva i njihove opreme u okviru manevra snagama avijacije
na ratistu;

dotur jedinicama KoV i RM materijalnih i borbenih sredstava (materi-
jalno prevoZenje), narcéito kritiénog materijala;

snabdevanje jedinica u pozadini neprijatelja (okruZenih, odseenih,
ubacenih i si.) borbenim i ostalim materijalnim sredstvima i, po potrebi,
evakuacija ovih jedinica;

evakuacija ranjenika, naro¢ito iz jedinica u pozadini neprijatelja i
drugi specijalni zadaci.

Za operativno-takti¢ki vazduSni transport upotrebljavaju se srednji
transportni avioni. To su ¢etvoromotorni ili dvomotorni avioni sa mlaznim
ili turboelisnim pogonom, brzine oko 500—600 km/¢ i doletom 3.000—6.000
km sa normalnim opteretenjem kao, na primer, sledeci:_

Moguénost prevoZenja
Ti Maks. tefina
Zemlja eh f:m pri punom ik i
optereenju tereta VOJIRA UL 1\ onjenika | oruda il vozila
padobranaca
SAD C-130 60-70 tona 16-20 64-92 70 haubica 155
tona mm; okl. vo-
zilo do 12 t;
2-3 rakete z-z
SSSR An-12 60 16-20 60-100 oko 70
Fran- C-160 47 8-16 80 60 okl. vozilo
cuska, do 16 tona;
SR Ne- 1-2 kamiona;
macka 3 dzipa

Za ovu vrstu transportnih aviona zahteva se da mogu da polecu i
sleéu sa travnatih poletno-sletnih staza duZine 600—1.000 m (ovaj zahtev
ne ispunjavaju svi avioni u sadasnjem naoruzanju — prim. M. V.) i da ras-
polazu sredstvima za brz utovar i istovar teSkog tereta (utovarne rampe,
vitla, konvejeri). Svi srednji transportni avioni su, veé¢ po svojoj konstruk-
ciji, osposobljeni za izbacivanje tezih tereta iz vazduha pomocéu padobrana
— ukoliko na mestu dotura ne postoji moguénost sletanja aviona; stoga ovi
avioni obi¢no imaju visoko uzdignut repni deo trupa, sa velikim vratima
koja se u toku leta mogu otvoriti.
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Za izbacivanje tezih tereta kao, na primer, artiljerijskih oruda, ka-
miona ili teZe opreme, koriste se specijalne platforme na koje se orude ili
vozilo pri¢vrsti. U potrebnom momentu platforma se izvuée iz trupa aviona
pomoc¢u posebnog padobrana za izvlatenje (kroz vrata na zadnjem delu
trupa) i zatim se, pomo¢u 3 do 4 padobrana, od kojih svaki raspolaZe nosi-
vostu od 1,5 do 2 tone, spusta na zemlju. Sada$nji uredaji za spustanje teskih
tereta pomocu platforme sa nekoliko padobrana omoguéavaju da se izbaci-
vanje vrsi sa visine od svega 100 do 300 m.

Vazdudni transport u zoni borbenih dejstava — bojista, s obzirom na
specifitne usiove u kojima se izvodi, predstavlja, prema nekim misljenjima,
posebnu kategoriju vazdu$nog transporta.

Uslovi savremenog rata nameéu potrebu da jedinice KoV na bojistu
raspolazu velikom pokretljivo$éu. Stoga se smatra da dosadagnii tradicio-
nalni sistem prevoZenja i transporta, koji se zasniva isklju¢ivo ili pretezno
na vozilima koja se kreéu po zemlji, treba da bude u veéoj meri dopunjen
ili ¢ak zamenjen vazdu$nim vozilima. :

Osnovni argumenti koji se iznose u prilog ovakvih gledista su:

a) takti¢ke jedinice KoV moraju biti sposobne za brzo izvrSenje mane-
vra radi zatvaranja brefa nastalih usled dejstva nuklearnih borbenih sred-
stava protivnika, odnosno brzog mimoilaZenja (zaobilaZenja) jako branjenih
ili teSko prolaznih rejona i sl;

b) sve Sira upotreba raketa zemlja-zemlja malog i srednjeg dometa
omoguc¢ava jednovremeno tuCenje velikog broja ciljeva po celoj dubini bo-
jiSta; stoga treba otekivati da ée znatan broj saobraéajnih évorova i objekata
na komunikacijama biti razoren i saobraéaj vozilima koja se kreéu po zemlji
usporen ili ukoéen;

¢) u ovakvim situacijama brzi pokreti jedinica i dotur materijalnih
potreba i borbenih sredstava moéi ée se izvr§iti vazdu$nim transportom i
u onim rejonima koji su nepristupaéni za vozila kcja se kreéu po zemlji ili
preko rejona koji se ne mogu brzo savladati;

d) pri svemu tome, brzina vazdu$nih transportnih sredstava je tolika
da se druga transportna sredstva u tom pogledu ne mogu ni meriti s njima.

Prilikom ovih razmatranja postavlja se pitanje koja je najpogodnija
vrsta vazduSnog vozila za transport na bojistu. Iz dosadasnjeg iskustva pro-
izilazi da spustanje ljudstva i materijala pomoéu padobrana moe samo de-
limi¢éno da zadovolji. Obuka padobranaca je sloZena, a rasturanje padobra-
naca toliko da se teSko moZe smanjiti ispod sada$njih granica. Isto tako,
mogu¢nost spuStanja materijala i oruda padobranima moze biti ogranitena.
Vazduhoplov koji se koristi za transport na bojistu treba da raspolaze mo-
gutnostu sletanja neposrednc na mesto koje prevoZena jedinica treba da
posedne ili na koje treba da se postave oruda i drugi materijal.

Ovakav zahtev mogu da zadovolje helikopteri i avioni sa vertikalnim
poletanjem i sletanjem a, u izvesnoj meri, i avioni osposobljeni za vrlo
kratko poletanje i sletanje. Posto praktina realizacija aviona sa potpuno
vertikalnim poletanjem i sletanjem, protivno ogekivanjima, jo§ uvek nailazi
na znatne tehni¢ke probleme, za sada kao sredstva za vazdu$ni transport
na bojistu dolaze u obzir helikopteri i transportni avioni sa vrlo kratkom
duzinom poletanja i sletanja.

Prednosti helikoptera su nesumnjive, a njegova upotreba je poprimila
ve¢ takve razmere da on danas predstavlja standardno naoruZanje savre-
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mene armije. Pitanje osetljivosti helikoptera na vatru sa zemlje ostaje i
dalje otvoreno, jer se sva dosadasnja iskustva iz upotrebe helikoptera u zoni
borbenih dejstava odnose na uslove u kojima protivnik nije raspolagao sa-
vremenom PVO. Poito, iz tehni¢kih razloga, ne postoji moguénost da se br-
zina leta helikoptera u znatnijoj meri poveéa, otito je da ée oni biti vrlo
osetljivi na vatru lake PVO, raéunajuéi tu i streljatko naoruZanje. Pogotovu
¢e helikopteri biti osetljivi pri letu u rejonima jako branjenim savremenim
sredstvima PVO ili na zemljitu gde su mesta za iskrcavanje malobrojna,
kao $to je planinsko ili gusto obraslo zemljiste — gde helikopteri moraju
lebdeti u mestu i ¢ekati na red radi iskrcavanja ljudstva ili istovara materi-
jala. Problem se donekle reSava naoruZavanjem helikoptera mitraljezima 1
raketama, koji se ovako naoruZani koriste za zastitu transportnih helikoptera
— neutralisanjem vatre sa zemlje, ili vatrenu podrSku jedinice koja je is-
krcana.

Laki transportni avion manje je osetljiv na vatru sa zemlje od heli-
koptera, jeftiniji je i laksi za odrZavanje. Osim toga, istitu njegove prista-
lice, skoro na svakom zemljistu mogu se naéi relativno ravne i Ciste povrsine
duZine 200 do 300 m koje dana$nji laki transportni avioni mogu da koriste
za poletanje i sletanje. _

Medutim, dok se avion sa vertikalnim poletanjem i sletanjem ne uvede
u naoru?anje, pa &ak i posle toga, verovatno e se za transport na bojistu
upotrebljavati i avioni i helikopteri.

Laki transportni avioni su dvomotorci sa klipnim motorima, osposob-
ljeni su za poletanje i sletanje sa travnatih, unapred nepripremljenih, lete-
lista duZine 200 do 300 m. Opremljeni su, kao i ostali savremeni transportni
avioni, sredstvima i uredajima za brz utovar i istovar, pri ¢emu se narocito
vodi ratuna da se utovari i istovari teZih tereta vrSe samo pomocu uredaja
koji se nalaze na samom avionu i uz pomo¢ malog broja Ijudi. Opremljeni su,
takoder, uredajima za izbacivanje tereta iz vazduha pomotu padobrana, a
mogu prevoziti ljudstvo, laka vozila, artiljerijska oruda teZine 1 do 2 tone,
pakovani materijal ukupne teZine 2 do 3 tone ili se mogu adaptirati za pre-
voZenje ranjenika.

Laki transportni avioni izraduju se u mnogim zemljama i postoji veéi
broj razli¢itih tipova. TipiGan savremeni laki transportni avion je DHC-4
kanadske proizvodnje (usvojen i za naoruzanje jedinica KoV SAD pod nazi-
vom CV-2); njegove su sledete oscbine:

maksimaina teZina mu je pri punom optere¢enju 13 tona;

brzina leta 280 km/¢;

duzina poletanja 240 m, sletanja 210 m;

moguénosti prevozenja: 32 vojnika sa lakim naoruzanjem ili 26 pado-
branaca; pakovanog tereta 3 tone, a na kraéu udaljenost 3,9 tona ili 2 dzipa
sa natovarenim prikolicama i 10 vojnika, ili 22 leZe¢a ranjenika sa 4 pratioca;

dolet, zavisno od koli¢ine tereta i goriva, 400 do 2.000 km.

Helikopteri se u veéem ili manjem broju nalaze u oruZzanim snagama
veéine zemalja. Razvijen je dosta velik broj razli¢itih tipova helikoptera koji
imaju viSestruku namenu ili su specijalno konstruisani za odredene zadatke
kao $to su, na primer, helikopteri — dizalice teSkih tfereta.

S obzirom na ukupnu teZinu i nosivost, obiéno se dele na lake, srednje
i tefke helikoptere.
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Laki helikopteri mogu prevoziti 2—4 vojnika ili 200—400 kg tereta;
brzina leta oko 120 km/¢ a dolet 200—400 km. Upotrebljavaju se za vezu,
izvidanje i druge sli¢ne zadatke.

Srednji helikopteri prevoze oko 15—20 vojnika ili 1 do 2 tone tereta,
i to brzinom od 150 do 200 km/¢ i doletom do 500 km. Koriste se Za prevo-
Zenje helikopterskog desanta, transport ljudstva i materijala, lakih vozila ili
za evakuaciju ranjenika.

Teski helikopteri raspolaZu nosivoséu do 80 vojnika ili 4 do 5 tona te-
reta. Sa ovim helikopterima mogu se prevoziti artiljerijska oruda, vozila,
rakete malog i srednjeg dometa i laksa oklopna vozila.

Pored vejnih transportnih aviona i helikoptera raznih tipova i namene,
-oruzane snage svake zemlje koristiée u ratu i avione civilnog vazdusnog sao-
bra¢aja, koji, u stvari, predstavljaju rezervu vojnog vazduSnog transporta.
> obzirom na brojna sredstva u dana¥njem civilnom vazdugnom saobracaju,
kapacitet vojnog vazdusgnog transporta mo¥e odmah u podetnom periodu rata
biti znatno poveéan. Tako, na primer, kompanije vazdu3nog saobraéaja u
SAD raspolazu danas sa preko 500 &etvoromotornih putni¢kih aviona, u
Velikoj Britaniji ih ima oko 150, u Francuskoj 120, itd., od kojih se veéi
«deo moze odmah mobilisati za vazdusni transport oruzanih snaga.
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