ORGANIZACIJA SAOBRACAJA I TRANSPORTA
U BUDUCEM RATU

Saobracaj i transport u eventualnom ratu dobijace sve veéi zna-
¢aj s obzirom na sve brojniju moto-tehniku koja se uvodi u danagnje
armije s ciljem da se povec¢a udarna moé i radijus dejstva jedinica.
Istovremeno, upotreba savremenih borbenih sredstava mnogostruko ée
povectati gubitke u ljudstvu i tehnici, izazvaée mnogobrojna i teSka
razaranja komunikacija, znacajnih objekata i naselja, $to ¢e jod vise
komplikovati obezbedenje nesmetanog pokreta trupa i redovan dotur i
evakuaciju. Otuda nuZnost da se sagledaju bitni uticaji na mesto i
ulogu saobracaja i transporta, od kojih su odlu¢ujuéi savremena tehnika
i taktika izvodenja borbenih dejstava.

Za organizaciju saobracaja i transporta od posebnog su znadaja
nastojanja da se ostvari najve¢a moguca pokretljivost trupa KoV, $to
je u skladu sa potrebom da jedinice postignu odgovarajuéu gipkost i
sposobnost da se brzo prebacuju, koncentri$u i dekoncentri$u, kao i da
ostvaruju brz tempo nastupanja u ofanzivnim dejstvima. Bag ovaj za-
htev, Cije je reSenje — pre svega — u potpunoj mehanizaciji trupa
KoV kao jednom od presudnih atributa pokretljivosti, donosi vrlo
slozen problem: kako refavati nagomilavanje moto-tehnike na jednom
kilometru puta, odnosno kako obezbediti sve operativne pokrete i pok-
rete transportnih jedinica koje obavljaju dotur i evakuaciju, ra¢una-
juéi da €e se na tim istim putevima (ili bar na njihovom preteznom
delu) odvijati i transport za potrebe privrede i stanovnistva. Smatram
da ¢e primenom motorizacije trupe KoV ostvariti Zeljenu pokretljivost
i gipkost samo toliko, koliko se istovremeno reSe i zadaci tehnitkog
odrZavanja moto-sredstava, odrzavanja komunikacija i besprekorne or-
ganizacije i sprovodenja saobracaja i transporta. Ovo isti¢em u prvi plan
jer upravo ta tehnika, koja treba da ulini trupe pokretljivijim, zbog
njihove masovnosti — s jedne i velikih moguénosti (i verovatno¢e) da
komunikacije budu razorene — s druge strane, moze u odredenim us-
lovima da trupe uéini nepokretnim, osobito na podruéjima sa neraz-
vijenom mreZom komunikacija, specifi¢nim topografskim sklopom i kli-
matskim uslovima.

Ovaj raskorak izmedu broja moto-tehnitkih sredstava i propusne
mo¢i komunikacija dobro je poznat iz II svetskog ratai u tom pogledu
bilo je drastiénih primera na svim frotovima, a osobito na istoénom i u
Africi, gde su moto-mehanizovane jedinice sa svom svojom tehnikom
ostajale paralizovane na lo$im i onesposobljenim putevima, na pros-
transtvima sa nerazvijenom mreZom komunikacija i zbog prekida
lanca dotura pogonskih sredstava. Ove pouke, osobito zbog ¢injenice
da buduéi rat neée biti njegova modernizovana verzija, veé nov kvalitet
sa neuporedivo komlikovanijim problemima, treba uzeti u obzir pri
razmatranju faktora pokretljivosti i dinamiénosti trupa.
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U sklopu saobra¢ajnog obezbedenja, u uslovima ograni¢enog
broja komunikacija i njihove izloZenosti stalnim razaranjima, pitanje
dotura i evakuacije postaje jedan od osnovnih problema, utoliko akut-
niji, ukoliko se povetavaju dnevni utrofak materijalnih sredstava i
broj ranjenih i obolelih. Za izvrSenje zadatka dotura i evakuacije bice
potrebno da se angazuje neuporedivo viSe transportnih sredstava nego
u proslom ratu, jer se predvida i neuporedivo vece troSenje materijal-
nih sredstava i, u uslovima upotrebe nuklearnog oruzja, mnogo vise
ranjenih i obolelih. Dok je, npr., u I svetskom ratu dnevni utrofak
materijalnih sredstava iznosio za jednu peSadijsku diviziju u borbi
oko 200 tona, a u II svetskom ratu do 100Y% viSe, predvida se da bi
dnevni utrodak materijalnih sredstava u buducem ratu bio za pesadij-
sku diviziju u borbi jo§ do tri puta veti, a broj ranjenih i obolelih u
jednom danu dva i viSe puta. Znatajno je da od ukupne koli¢ine ma-
terijalnih sredstava koje bi jedna pesadijska divizija savremene for-
macije dnevno utrosila, odnosno koje bi joj trebalo doturiti, na mu-
niciju i pogonska sredstva (prema postoje¢im proracunima) otpada oko
909, Sto je od posebne vaznosti za planiranje dotura, tj. za angazo-
vanje komunikacijskih 1 transportnih kapaciteta. Ovo pre svega opre-
deljuje znagaj i ulogu saobracaja i transporta u buducem ratu i namece
potrebu da se iznadu i usvoje nove metode u kori§éenju komunikacija
i transportnih kapaciteta.

Koriséenje komunikacijskih i transportnih kapaciteta., Nadin i
obim koriséenja komunikacija i transportnih sredstava zavisice, viSe
nego ikad, u prvom redu od moguénosti koje nudi odredena grana sa-
obraéaja, odnosno odredena vrsta transporta za zadovoljenje operativno-
transportnih zadataka. S toga se, pri planiranju saobracaja i transporta,
ne moze polaziti samo od ocene koliko je neka grana saobracaja eko-
nomitna, Iako je ovaj faktor veoma znacajan, on ¢e pri odlucivanju
o izboru vrste transporta biti iza onih koji su pri proceni i donoSenju
odluke bitni da bi se obezbedilo brze i sigurnije izvrienje pokreta trupa
i sigurnije zadovoljenje dotura i evakuacije, pa i po cenu manje eko-
nomit¢nosti. Odlutujuée je, dakle, dati prednost onim faktorima koji, u
$to je moguce veCoj meri otklanjaju opasnost da, dejstvom atomskih
{ savremenih klasiénih borbenih sredstava, saobracaj (odnosno neke
njegove grane) bude paralisan.

Poznato je npr. da je potrebno 50 do 70 puta manje energije za
pokretanje jednake koli¢ine korisnog tereta na vodi nego kroz vazduh,
ili 8 do 14 puta manje na $inama nego na putu itd. Ali, ti pokazatelji
(iz pomenutih razloga) gube (ako se tako moZe rec¢i) pravu operativno-
takticku vrednost, mada za razli¢ite armije imaju i razlicit znacaj kako
iz geografskih, tako i iz doktrinarnih razloga. Dok velike pomorske
zemlje razvijaju pomorski saobraéaj i dok njihovi eksperti, s obzirom
na moguénost da velike ukrene i iskrene luke budu jo§ prvih dana
rata potpuno iskljutene, kao i da skoro svaki klasi¢ni konvoj bude
uni$ten jod na morskoj pucini, traze za oruZane shage nova resSenja
u savladivanju velikih odstojanja (podmorni¢ki saobracaj, vazduSni sao-
braéaj na velikim visinama i sl.), dotle kontinentalne zemlje, u ¢ijim
se teritorijalnim granicama nalaze mala mora sa vise manjih i vetih
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ostrva i Cije oruZane snage nemaju pretenzija da zauzimaju tude teri-
torije, mogu svoju paZnju da usmere na druge grane saobracaja.

I ZelezniCki saobrac¢aj u buduéem ratu naéi ée se u sasvim druk-
¢ijoj situaciji nego u proslim ratovima. Stavljen u sluZbu rata pre
nesto viSe od sto godina, on se nesmetano odvijao sve do II svetskog
rata, kada je dao velike rezultate, ali pod kraj rata otkriva svoje sla-
bosti pred moénom lovatko-bombarderskom i bombarderskom avija-
cijom, sposobnom da ga ozbiljno ometa pa i delimiéno eliminige. Sav-
remena avijacija, raketno i atomsko oruzje koji stoje na raspolaganju
za snaZne i precizne udare po Zeleznitkim prugama i postrojenjima,
vucnim i voznim sredstvima , elektrovodovima i drugim uredajima,
stavice ovu granu saobra¢aja pred nepromostive te$koée. Zeleznitka
vulna i vozna sredstva vezana su za §ine i za veée Zeleznitke évorove,
te ¢e tako svaki udar po otvorenim prugama i Zelezni¢kim ¢évorovima
istovremeno pogadati i ta sredstva, kao i uredaje za odrZzavanje i op-
sluzivanje voznog parka, a te gubitke bic¢e tetko ili nemoguée nado-
knaditi.

Putni saobracaj, koji se u II svetskom raty potpuno afirmisao,
dopunjujuéi i ¢esto potpuno zamenjujuéi zelezni¢ki, imaée u buduéem
ratu neuporedivo veéi zna¢aj. Ovo zbog toga $to ée jedinice KoV, zbog
svog organizacijskog sastava i taktike izvodenja borbenih dejstava, kao
i zbog jako umanjene moguénosti da se koristi Zeleznitki saobracaj,
biti upucene na pokrete putevima. Putevi predstavljaju Siroku mreZu
saobrac¢ajnica koje se proteZu u svim praveima do iole vaZnijih priv-
rednih rejona, naselja i sl., obezbeduju na kopnu najviSe uslova za
zadovoljenje saobraéajnih i transportnih potreba, ¢ak i kad je ta mreZa
nedovoljno razvijena i sa nezadovoljavajué¢im eksploataciono-tehni¢kim
stanjem. Ukoliko je putna mreZa razvijenija, s veéom propusnom moéi
i s boljim tehni¢kim reSenjem, utoliko ée vise odgovarati svojim za-
dacima. Sem toga, u putnom saobracaju se pojavljuju sve savremenija
transportna sredstva ¢ija je velika prednost §to nisu vezana za krute
redove voznje i za pravee (kao Zeleznica), a po svojim danas$njim tran-
sportnim kapacitetima pruzaju velike moguénosti,

; Vazdu$ni saobracaj, kao najperspektivniji, dobija sve veéi zna-
¢aj. Iako najmladi, on se najbrze razvija, jer je to vid saobracaja
koji se manifestuje kao potreba drustva na odredenom stepenu
njegovog razvitka. Stoga kulminaciju razvitka vazduSnog saob-
racaja nije mogucée sagledati. Nesumnjivo, ljudski rad i vreme svakim
danom dobijaju sve vise u vrednosti a u ratu bi imali takvu vrednost,
koja saobra¢aju daje ogroman znacaj. Medutim, ovoj prednosti u vre-
menu kod vazdu$nog transporta suprotstavlja se ekonomski momenat
—— cena prevozenja, koja je po svom apsolutnom iznosu veéa nego u
drugim granama saobraéaja, Zbog suprotnog delovanja ova dva faktora,
dobija se razli¢it rezultat pri proradunu ekonomic¢nosti transporta na
razli¢itim relacijama, $to treba imati u vidu pri planiranju njegovog
koris¢enja. Dok je vazdu$ni transport na dugim relacijama, zbog og-
romne uStede na vremenu, u odredenoj prednosti, dotle je na srednjim,
a osobito na kratkim relacijama sve manje rentabilan te za svaki kon-
kretan slu¢aj treba izvrsiti svestrany procenu i proracun. Sigurno ée
dalje usavrSavanje proizvodnje vazdu$nih transportnih sredstava i po-
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gonske energije u buducnosti ovaj transport utiniti jeftinijim. Posebno
&e u svim vidovima borbe veliku primenu naéi helikopteri savremenog
tipa, a naroc¢ito za transporte na kratkim relacijama i blize prostoriji
neposrednih borbenih dejstava, gde transportni avioni nisu pogodni.

I pored snaZne ekspanzije vazduSnog saobrac¢aja, ovaj vid tran-

sporta jo§ je u ogranitenim okvirima, jer je veca proizvodnja savre-
" menih transportnih vazdu$nih sredstava veoma skupa, pa se danas ipak
nalazi zadovoljavajuéa zamena u drugim granama transporta. Medu-
tim, zahtevi koji ¢ée se u buduéem ratu postaviti pred transport da bi
se obezbedilo izvrienje operativno-taktickih zadataka, imajuci u vidu
dejstvo savremenih borbenih sredstava koje ¢e znatno umanjiti tran-
sportne moguénosti drugih grana saobracaja (ako ne i paralisati ih),
dovoljan su razlog da se pristupi razvijanju vojnog vazduSnog tran-
sporta najsirih razmera, $to za velike sile — u pogledu ulaganja sred-
stava, nije prepreka. Male zemlje teZe ka tome i ¢ine napore u okviru
svojih moguénosti i potreba.

Ova razmatranja ne iskljué¢uju bilo koju granu saobracaja ili bilo
koju vrstu transporta, ¢ak ni onu koja je vec¢ u II svetskom ratu
bila smatrana zastarelom (zaprezna, tovarna i sl). U budu¢em ratu
neée biti intaktnih komunikacija; moZe se ocekivati takvo uniStenje
i o$te¢enje svih vrsta komunikacija i transportnih sredstava da Ce se
u njihovim kapacitetima permanentno osecati oskudica. Zbog toga,
vaznih i nevaznih komunikacija i vaZnih i nevaznih transportnih sred-
stava neée biti, jedino se moZe govoriti o osnovnim komunikacijama
i transportnim sredstvima i onim koje to ne mogu biti. To ¢e namet-
nuti potrebu ne samo da se racionalno koriste osnovne grane saobra-
¢aja, nego da se koriste sve raspoloZive komunikacije i transportna
sredstva prema njihovim moguénostima, kombinujuéi i dopunjujuci
jedna drugim. Zbog svega toga (mada je ovde data samo skica) ni
sama organizacija, planiranje i izvrSenje saobrac¢aja i transporta ne
moze poéivati na starim formama. Elementi kao $to su: dinamicnost,
brze i iznenadne promene situacije, zasi¢enost tehnikom, psihi¢ki uti-
caj novih -nepoznatih borbenih sredstava i sl., iskljuuje primenu
starih %ablona. Novi uslovi neminovno zahtevaju primenu novih me-
toda u organizaciji, planiranju i sprovodenju saobracaja i transporta.
Svaki postupak zahtevate neuporedivo vecu kompleksnost i preciznost
nego do sada. To namece poirebu da organizacija saobracaja obuhvati
kao integralnu celinu: planiranje saobracaja i transporta, izvrSenje
transporta, regulisanje saobracaja, sluzbu odrzavanja komunikacija,
sluybu tehnitke pomoéi i obezbedenje za saobracaj vitalnih objekata.
Bez kompleksnog refavanja svih ovih pitanja, mislim da se ne moze
obezbediti da saobraéaj i transport odgovore svojim zadacima u budu-
¢em ratu. Pitanje metoda objedinjavanja i koordinacije ovih kompone-
nata i nadle?nosti u tom pogledu, predmet su posebnog razmatranja

Planiranje saobraéaja. UmeSnim planiranjem treba obezbediti
plansko kori$éenje svih raspolozivih komunikacija i uredno sprovodenje
saobra¢aja na njima. Osnova za planiranje jesu: zamisao dejstva —
operacije (odluka komandanta), stanje i kapaciteti raspolozivih komu-
nikacija, broj i sastav korisnika komunikacija i oc¢ekujuca dejstva ne-
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prijatelja po komunikacijama i objektima na njima. Ovim planiranjem
treba izvrSiti podelu komunikacija na korisnike, imajuéi u vidu teh-
ni¢ko-eksploatacione osobine raspolozivih komunicija, moguénost i
potrebe njihovog koris¢enja i drugo. Znaéi, planom upotrebe komuni-
kacija treba ta¢no odrediti: koje komunikacije, ko, kako i u koje vreme
koristi, kojim snagama i po kom metodu treba organizovati reguli-
sanje i kontrolu saobraéaja, koje sve mere treba preduzeti da bi se
pokreti $to pravilnije i §to sigurnije odvijali.

Pored osnovnog plana, iz kog treba da se vidi podela komuni-
kacija na korisnike i angaZovanje transportnih sredstava, treba de-
taljno i precizno planirati koris¢enje svake grane saobra¢aja — tran-
sporta ponaosob. Pri ovome treba imati u vidu:

U putnom sacbrac¢aju neophodno je da na jednom putu saob-
racajem upravlja samo ona komanda u ¢ijoj je nadleZnosti taj put;
nadleznost nad putnom mrefom svake komande-jedinice treba da se
poklapa, kad god je to moguée, sa njihovom zonom dejstva (osim za pu-
teve — delove puta koje pretpostavljena komanda zadrzi u Svojoj nad-
leznosti); za koriS¢enje puteva u nadleZnosti vige komande trazi se
odobrenje, a kori§¢enje puteva u nadleznosti potéinjenih komandi treba
blagovremeno najaviti, vodeéi ra¢una o potrebama i zadacima koji su
dati tim komandama; za koriS¢éenje puteva u nadlefnosti drugih je-
dinica treba traZiti odobrenje, ukoliko viga komanda nije to regulisala.

Izvesno je da ¢e planiranje putnog saobrac¢aja biti veoma de-
likatno, jer je to osnovna grana saobracaja za KoV, pa ¢e intenzitet
kori¢enja biti vrlo velik, kako od strane operativnih, tako i transpor-
tnih jedinica (za dotur j evakuaciju). Osim toga, treba ratunati i da ée
putevi i objekti na njima, zbog svoje vaZnosti, biti tudeni i razarani.

U Zelezni¢kom saobra¢aju neophodno je zadrzati centralizovano
planiranje — sem za odvojene kraée i ostecene delove pruga; postojeca
mirnodopska organizacija na zeleznici funkcionige i u ratu, no potrebno
je da se ojaca struénim vojnosaobraé¢ajnim organima u vaZnijim é&vo-
rovima i Zelezni¢kim stanicama (osobito blize prostoriji borbenih dej-
stava); oruZane snage zadrZavaju u redosledu prevoZenja apsolutni
prioritet.

Posto ¢e u toku rata jedan od osnovnih problema biti kako da se
u transportu i saobracaju usaglase zahtevi privrede i stanovniitva sa
potrebama oruZanih snaga, bi¢e od velike koristi ako se na Zeleznitki
transport prenese Sto ve¢i deo tereta u prevozenju za potrebe privrede
i stanovniStva i time oslobode putne komunikacije za vojne potrebe.
Kada ¢e se pojaviti potreba, a i uslovi za vojna prevozenja Zeleznicom,
prvenstveno bi trebalo da se prevozi materijal.

Koris¢enje vazdu$nog transporta treba potpuno sinhronizovati
sa ostalim granama transporta. Planiranje kori$éenja vazdu$nog tran-
sporta, odnosno njegovo uskladivanje sa drugim transportnim granama,
zadatak je one komande koja ¢e raspolagati vazdudnim sredstvima.

U plovidbenom transportu na malim morima biée korisno i nuno
planirati upotrebu ribarskih brodova, trabakula i sli¢no utoliko vise,
ukoliko neprijatelj intenzivnije kontrolide i tue veée luke i pristanista.
Na neka obimnija prevozenja na plovnim rekama teiko ée se moci
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radunati. Retna plovna sredstva bi¢e nuzna za savladivanje recnih to-
kova, pri forsiranju.

Organizacijska struktura savremenih jedinica i saobracaj. Pok-
reti operativnih jedinica u buduéem ratu neminovno ¢e imati karak-
teristike analogne organizacijskoj strukturi jedinica i stvarnim uslo-
vima. Dok je, npr., ukupna dubina marSevske kolone peSadijske divi-
zije u II svetskom ratu iznosila prose¢no 30 km, danas je ona kod sav-
remene pedadijske divizije 4 — 8 puta veca. Te razlike nastale su kao
rezultat poveéanja odstojanja izmedu i unutar eSelona u cilju sma-
njenja atomskog cilja, a jo§ viSe zbog povecanja moto-tehnike i druge
tehnike u savremenim formacijama. Ve¢ danas peSadijska divizija
nekih armija ima u svom sastavu 1.800 do 3.500 vozila, a oklopne me-
hanizovane divizije i do 5.000 vozila.

Ako bismo, ne upustajuci se u razmatranje strukture mars§evskih
kolona, uzeli proratunsku normu koja je prihvatljiva za sve savremene
armije ili je prihvatljiva sa neznatnim razlikama, a to je da na jednom
km puta dode 13 do 15 vozila (¢ime se obezbeduje potrebna rastresi-
tost), onda bi ukupna dubina kolone iznosila za pesadijsku diviziju sa
1.800 vozila — 120 do 138 km; za peSadijsku diviziju sa 3.500 vozila —
233 do 269 km; za oklopnu mehanizovanu diviziju sa 5.000 vozila —
do 330 km itd. Ako bi se traZila neka srednja norma u broju vozila,
a analogno tome i dubina kolona, onda bi ona iznosila za pesadijsku
diviziju 2.650 vozila ili 177 do 203 km ukupne dubine kolone.

Dubina kolone peSadijske divizije tehni¢ki manje opremljenih
armija odgovarala bi, priblizno, prvoj normi.

Prednji proratuni su u svakom sluéaju priblizni, jer za svaki
konkretan slu¢aj treba raditi precizne Seme organizacije marSevskih
kolona, odnosno eSelona i precizne proradune njihovih dubina. Medu-
tim, izneti metod proratunavanja dubine kolone bi¢e nametnut kad ¢ce
biti potrebno da se brzo planira i procene kapaciteti i mogu¢nosti u
saobra¢ajnom pogledu. Osim toga, ovakav prorat¢un daje dovoljno tacne
elemente za donoSenje odluke u uslovima nedostatka vremena, S$to ¢e
verovatno, biti normalna pojava u buduéem ratu.

Postoje i misljenja da se dubina marSevskih kolona moze sma-
njivati time 3to bi se skraéivali odstojanja izmedu vozila na 20 do 25
metara. U tom sluéaju, na 1 km puta dolazilo bi oko 17 do 20 vozila
(ratunajuéi medusobna kao i takti¢ka odstojanja). Medutim, ovakvo
smanjenje uslovilo bi smanjenje brzine, §to je suprotno tendenciji da
se postignu $to veée brzine, a sem toga ne bi bila zastupljena ni od-
govarajuéa rastresitost. Na kraju, ako bi skra¢ivanjem odstojanja iz-
medu vozila u koloni, zatim racionalnim komponovanjem kolona-eSe-
lona i sl. i smanjili nesto dubinu kolone-eSelona, to skraé¢ivanje moze
biti neznatno, a problem manevra na komunikacijama kolonama-ese-
lonima sa tako velikom masom moto i druge tehnike ipak ostaje.

Za uspeSan manevar na komunikacijama, odnosno za uspesno
izvr$enje pokreta, neophodne su radikalne promene u nacinu formi-
ranja kolona-eSelona, u na¢inu i brzini njihovog kretanja, regulisanju
saobra¢aja i sl. Formiranje i vodenje homogenih kolona dubine 50, 60
i vi%e kilometara na jednom putu, po starim Sablonima i dosad pred-
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videnim brzinama kretanja, smatram da ne bi bilo ni moguce, ni ce-
lishodno, jer bi dugo zauzimale put, a smicanje s puta bilo bi jako ote-
zano, dolazilo bi do nagomilavanja i time bi kolone postajale unosan
atomski cilj ¢ime bi doslo u pitanje izvrienje zadatka: stizanje u od-
redeno vreme na odredeni cilj. Kako bi izgledalo takvo kretanje, od-
nosno eksploatacija komunikacija, evo nekoliko pretpostavki.

Ako bi, npr., jedna motorizovana kolona dubine 50 km (650 do
750 vozila, §to iznosi polovinu snaga manje peSadijske divizije) trebalo
da izvrsi noéni mar§ na mar$-ruti od 150 km, na jednosmernom putu
za makadamskim kolovoznim zastorom, koristiée predvidene brzine
(prosetno 15 km/¢) onda bi joj za savladivanje naznacenog odstojanja
bilo potrebno 13,20 ¢asova noénog vremena -+ 4 &asa za izlazak na put
za produZenje marSa i smicanje s puta — svega 17,20 ¢asova ili 2 noéu

(w25 8D +v=~50“:% +~4:%+4=13,33+4=17,33

ili 17 i 20 min.!) Drugim redima, za izvrienje marsa pod ovim uslo-
vima put bi prakti¢no bio zauzet 17,20 &asova ili 2 no¢i, a kolone bi
stigle na marSevski cilj posle 33 ¢asa. Ako bi se na ovom istom putu
i u isto vreme u suprotnom praveu ($to ée biti normalna pojava), kre-
tala jedna transportna ili neka druga kolona, onda bi se znatno po-
vecalo vreme za savladivanje mar3-rute za jednu od njih zbog stajanja
radi ukr$tanja.

Ako bi se, pod istim uslovima i uz besprekornu organizaciju
saobrataja, mar$ izvodio malim kompaktnim grupama, brzinom od
25 km/¢, onda bi odredenu mars-rutu ova kolona savladala za 8 Easova,
tj. za jednu noé. Zna&i, mar$-ruta bi bila savladana u vremenu koje
je krace za 9,20 Casova, §to je utoliko znacajnije ako se ima u vidu da
bi zbog tih 9,20 Casova (radi predanka) kolona stigla na marsevski
cilj 24 Casa kasnije, $to nije bezna&ajno.

Drugi primer: ako bi jedna pesadijska divizija, manje snabde-
vena moto-tehnikom (1.800 vozila), u nedostatku komunikacija boljeg
kvaliteta organizovala mar§ na jednom putu na relaciji od 180 km,
no¢u, po pomenutoj normi od 15 km/é, dubina kolone iznosila bi ukupno
120 do 138 km, a za izvrSenje marSa bilo bi potrebno 25 do 26 ¢asova

Dk+D 120 + 180 300

#—i—v:——l:\ + 6=1—5 + 6 = 20 + 6 — ukupno
26 sati ili 3 no¢i). Medutim, ako bi divizija koristila joS jedan put i
marSevala u dve kolone po 60 km dubine, na istoj duzini relacije bilo
bi joj potrebno za izvrienje marsa znatno manje vreme, uz istu brzinu

Dk+Dp 60 + 180 240

+4=———15 + 4 =16 + 4 sata
za izlazak i smicanje s puta). Prema tome, svaka kolona izvrsila bi
mar$ za 20 ¢asova ili za dve noé¢i, umesto za tri noc¢i, $to znaéi da bi di-
vizija u ovom slucaju bila 24 ¢asa pre na marSevskom cilju — $to ¢e
nekad biti veoma znacéajno.

V =

kretanja (V =

1V — vreme potrebno za izvrSenje marfa; Dk — dubina kolone; Dp —
duzina mar§-rute; 1 — brzina kretanja na km/¢; v — vreme za izlazak kolone-ese-
lona na mar§-rutu i smicanje s puta (po 1 ¢as).
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Medutim, ako peSadijska divizija marSuje na jednom putu sa
savremenim kolovozom (asfaltom), uz savremenu organizaciju saobra-
¢aja i kre¢e se u malim eSelonima (grupama), pri ¢emu je omoguceno
da se brzina kretanja znatno poveéa (na 25 i viSe km/¢), efekat marsa
bio bi veéi i divizija bi odredenu mars-rutu savladala za dve no¢i

A aal P @;—;-59 300 4 4 = 12 4 4 — 16 tasova).

+ 4=

Dnevna kretanja takode daju mnogo veti efekat uz mnogo
manje naprezanje. Po danu se mogu ostvariti dvostruko, pa i tro-
struko veée brzine kretanja nego noéu, naprezanje moto-tehnike i
zamor vozata daleko su manji, ostvarenje marsevskog reda i regulisanje
kretanja je lak3e i jednostavnije itd. To znaci, da se za kraCe vreme
mogu savladati znatno ve¢e mar§-rute, upravo za onoliko krace vreme
za koje se poveéava brzing kretanja. S toga dnevne pokrete nikad ne
treba a priori iskljuéiti, osobito ne za manje i brze jedinice, koje za rela-
tivno kratko vreme mogu savladati dosta duge mars-rute.

U navedenim primerima uzeta je peSadijska divizija sa manjim
brojem motornih vozila; medutim, ako imamo u vidu i takve savre-
mene divizije koje u svom sastavu imaju 3.800 do 5.000 vozila, onda
je jasno da bi takvim divizijama bilo potrebno mmnogo viSe vremena
za izvrSenje marSa na naznatenoj mars-ruti.

Iz ovih pojednostavljenih primera vidljivo je da bi Sablonsko
planiranje i sprovodenje saobra¢aja i transporta moglo da ima Stetnih
posledica. Buduéi rat neée trpeti nikakve Sablone — ni u taktici iz-
vodenja borbenih dejstava, ni u bilo kojoj drugoj delatnosti. U orga-
nizaciji saobraéaja i transporta, brzina i elasti¢nost u planiranju i iz-
vrienju zadatka imaée poseban znacaj. lako elementi planiranja i
sprovodenja saobracaja i transporta ostaju, manje-vie, isti ili sli¢ni
onima u prodlim ratovima, nacela dobijaju nov kvalitet, a fizionomija
ove delatnosti bi¢e sasvim drugadija. Na primer, naéelo »Odvojeno
margevati — uskupno se tuéi« ne samo da ¢e vaziti i u buducem ratu,
veé¢ i dobija u znacaju, samo nafin njegovog ostvarenja mora biti dru-
gatiji nego u proslim ratovima, Sli¢no je i sa ostalim naéelima. U novim
uslovima bilo bi veoma tesko formirati kolone i voditi ih po pravilima
II svetskog rata. Mislim da formiranje homogenih divizijskih i pukov-
skih kolona i njihovo mar$evanje kao celine nije viSe moguce. Savre-
meni uslovi zahtevaju da i borbeni i neborbeni delovi ostanu na komu-
nikacijama $to kraée vreme i da $to pre stignu u planirane rejone bez
gubitaka ili bar uz minimalne gubitke. Ovo otigledno namece potrebu
da se mar$uje po grupama — malim eSelonima (tako se ekonomi¢no
koriste tehni¢ka svojstva savremenih motora, jer se znatno povecava
brzina kretanja), kao i da se za marSevanje koristi §to viSe paralelnih
puteva (dele¢i ih na jedinice prema osobinama moto-tehnike u svakoj
od njih, kao i prema karakteru njihovih predstoje¢ih zadataka): ovo
su bitni uslovi za postizanje rastresitosti i racionalnog iskoriScenja
komunikacija. Iz ovoga proizlazi da procenu i proratune (po vremenu
i prostoru) treba izvr$iti precizno i brzo, te na osnovu istih izraditi
precizan plan mar$a po metodu grupnih kretanja.
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Obezbedenje pokreta. Organizacija grupnog kretanja borbenih
delova mora da bude takva da ve$to sinhronizira celinu u svojoj za-
vrSnoj etapi marSa. Pri ovakvom kretanju margevska obezbedenja
morala bi izgledati drugafija od dosadagnjih. Smatram da je moguce
i ostvarljivo da se i pri ovakvom na&inu kretanja ostvari bezbednost
marSevanja — pokreta, organizujué¢i stalna bo¢na osiguranja u zoni
pokreta, odnosno marsevskih pravaca, delovima mar§ujuc¢ih jedinica
kao i teritorijalnim i partizanskim jedinicama. Sto se tice moguénosti
susretnih borbi, one ¢e, verovatno, biti normalna pojava u buduéem
ratu. Stoga ¢e prednji odredi (makar i brojno mali), sastavljeni od
brzih mehanizovanih delova, naoruZani najefikasnijim oruZjem, imati
veliki zna¢aj. I u ovom pogledu teritorijalne i partizanske jedinice
mogu imati veliku ulogu.

Okolnost da ¢e se pripreme i izvodenje borbenih dejstava odvi-
Jjati brzo i takoreé¢i bez predaha, da ée nastupati brze i znacajne pro-
mene situacije, da ¢e se skoro uvek oskudevati u komunikacijskim i
transportnim kapacitetima i da ée se isti permanentno biti razarani i
unitavani, a da bi se ostvarilo elasti¢no i dovoljno energicno upravljanje
saobra¢ajem i transportom, od posebnog znagaja ée biti uspostavljanje i
odrzavanje sigurne veze. Li¢ni kontakt i usmeng naredenja, koji su do
sada bili, moZe se reéi, osnovni i najpozeljniji naéin kontaktiranja u
nizim jedinicama — komandama, pa ¢ak i u viSim, u buduéem ratu
bi¢e u najviSe sludajeva iznimni, te ée koriSéenje savremenih tehni¢kih
sredstava veze biti neophodno u svim prilikama, a posebno za uspe$no
upravljanje saobracajem i transportom. Bez sigurne viekanalne veze
sa saobracajnim i transportnim jedinicama, kao i sa svim korisnicima
komunikacija, nema regulisanja saobraéaja, a bez energitnog reguli-
sanja saobracaja nema planskog kori$éenja komunikacija, tj. nema
planskog izvrSenja saobraéaja i transporta. Stoga jedinice za reguli-
sanje saobracaja, jedinice za izvidanje i odrzavanje komunikacija i
jedinice za obezbedenje objekata na komunikacijama moraju biti snab-
devene najsavremenijim sredstvima veze.

SluZba regulisanja i kontrole saobracaja. Za saobraéaj i tran-
Sport od posebnog je znataja sluzba regulisanja i kontrole saobracaja
te joj u okviru organizacije sacbraéaja i transporta valja pokloniti
odgovarajuéu paZznju. Ova sluzba imaée zadatak da sprovede sve mere
1 postupke koji ¢e obezbediti plansko i nesmetano odvijanje saobrac¢aja
na putevima, kao i poStovanje svih saobraéajnih odredaba od strane
ucesnika u saobracaju. Radi uspe$nog regulisanja i kontrole saobraéaja
bi¢e neophodno da se svi korisnici puteva potéinjavaju zahtevima
organa za regulisanje i kontrolu saobrac¢aja o pitanjima koja se odnose
na poStovanje saobracajnih odredaba, tj o pitanjima reda i discipline
u saobracaju pri sprovodenju saobraéajnih planova, odcobrenih ili nak-
nadno korigovanih od nadleZnih komandi,

Regulisanje i kontrolu saobraéaja u buduéem ratu najverovat-
nije ne¢e uvek moéi da sprovedu same saobracajne jedinice. Za izvr-
Senje ovog zadatka biée nuno da se koriste i vojnici peSadije, rodova
i sluzbi. Ovo tim pre §to se mora obezbediti disciplina i red na svim
putevima u zoni svake jedinice i to ne samo za kretanje vlastitih jedi-
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nica i kolona, veé i za kretanje svih potencijalnih korisnika komunika-
cija: suseda, kolone pretpostavljene komande, civilnog saobracaja i
drugih koji prijave, odnosno najave koris¢enje komunikacija. To ce
zahtevati da se putevi podele prema nadleznosti u cilju sigurnog uprav-
ljanja saobra¢ajem, na: puteve — komunikacije koje doti¢na komanda
zadrzava u svojoj nadleznosti, i puteve — komunikacije koji su u nad-
leZnosti potéinjene komande.

Put jedne komande moZe se protezati i u zoni pottinjene jedi-
nice. U toku dejstava putevi ée brzo menjati svoj znacaj, te ¢e se tako
menjati i njihova pripadnost u pogledu nadleznosti.

Treba podvuéi da na putevima koji su u nadleZnosti jedne
komande moZe za regulisanje saobracaja, red i disciplinu da bude odgo-
vorna samo ta komanda.

Regulisanje i kontrolu saobrac¢aja (vojnog i civilnog) u zoni bor-
benih dejstava obavezno ée vrsiti organi saobracajnih jedinica, odnosno
vojne jedinice, a na putevima van borbenih dejstava i u vecim garni-
zonima, organi civilne sluzbe za regulisanje saobracaja, s tim da priori-
tet u koriséenju imaju vojne jedinice.

Tehnicke sluzbe. U uslovima buduéeg rata, kada ¢e komunikacije
i objekti na njima zbog svoje vaznosti biti predmet i cilj permanentnih
udara, od posebnog je znacaja da se na njima organizuje odrZavanje
najveée moguce sposobnosti za odvijanje saobrac¢aja. Stoga cCe biti
potrebno da se, pri organizaciji saobrac¢aja i transporta, istovremeno
pazljivo razmotriti pitanje izgradnje, opravki i odrzavanja komunikacija
i objekata na njima, Sto znaci da ée za svaku konkretnu situaciju biti
potrebno da se predvide odgovarajuce inzinjerijske jedinice sa odre-
denim zadacima. Osim toga, sve jedinice moraju biti sposobne za brzo
uklanjanje prepreka na komunikacijama, za uredenje obilazaka i impro-
viziranje manjih objekata na putevima.

Sluzba tehnitke pomoéi biée od velikog znacaja za uklanjanje
oSte¢enja i kvarova moto-tehnike, sklanjanje onesposobljenih sredstava
sa puta, njihovu dalju evakuaciju i sl. Ova sluzba je danas u razvoju
i u mirnodopskom javnom saobracaju, te je potrebno da se, u saradnji sa
odgovarajuéim organima javnog saobracaja, o ovom pitanju sti¢u odre-
dena iskustva, a postojaée moguénosti da se i vojna i civilna integriraju
u jedinstvenu sluzbu tehnitke pomo¢i.

Ovde su dotaknuti neki od bitnih elemenata ina¢e kompleksne
i veoma znatajne delatnosti na organizaciji i sprovodenju putnog sao-
braé¢aja i transporta u savremenom ratu, Iznete postavke smatram da
daju osnovu za diskusiju i dalju razradu ovog pitanja.

Pukovnik
Pero MILINOVIC
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