PRIPREME ZA REMONT
TEHNIKE U RATU

Savremeni rat, pored ostalog, karakteri$u: masovna vatra razno-
vrsnih oruzja i oruda namijenjena unistenju i obezglavljenju protivnika,
brzi i odluéni pokreti trupa u takti¢kim i operativnim razmjerama i kao
uslov za jedno i drugo redovno pothranjivanje borbenih dejstava razno-
vrsnim materijalnim potrebama. Sve to, pak, poéiva na tehni¢kim sred-
stvima kojima su zasi¢ene danasnje armije. Zato ispravnost, odnosno odr-
zavanje tehnike ima presudan uticaj, kako na ishod pojedinih bitaka, tako
i rata u cjelini.

Odrzavanje i remont mnogobrojne i raznovrsne tehnike, kojom ra-
spolaze savremena armija, predstavljaju obiman i vrlo sloZen posao i u
doba mira, a pogotovo u ratu. Zato u mirnodopskom periodu treba da se
izvrse svestrane materijalno-tehni¢ke pripreme koje omoguéuju brzo sna-
laZenje u novim ratnim uslovima, jer mirnodopski sistem stabilnog re-
monta, na kojem se zasniva ispravnost tehnike u miru, gotovo u cjelini
otpada u ratnim uslovima. Zbog toga se mirnodopski period mora svestrano
iskoristiti za unapredenje i usavrsavanje procesa rada kojim se stvaraju
kako materijalno-tehni¢ki uslovi, tako i organizacijsko-tehnologki obrasci
remonta za eventualni rat.

Pokretni remont — osnovni vid remonta u ratu. Odrzavanju i re-
montu tehnike u eventualnom ratu nije se do sada poklanjalo dovoljno
paznje na stranicama raznih vojnih publikacija prilikom op$tih razma-
tranja problematike savremenih ratnih dejstava. To ne zna¢i da se vojne
starjeSine ne spotitu o ovaj vrlo znac¢ajan problem i da ne traze odgovore
na mnogobrojna pitanja iz toga domena. Ali, ima i neshvatanja sustine
problema. Naime, u procjenama i pretpostavkama ¢esto se polazi od onoga
Sto postoji u mirnodopskim uslovima, sa teZznjom da se to isto sa manje
ili viSe izmjena i dopuna prilagodi uslovima koji ée nastati u ratu. Me-
dutim, ba$ u takvom shvatanju se krije sustina nerazumijevanja. I u doba
mira, kod relativno dobro popunjenih stokova rezervnim dijelovima i re-
produkcionim materijalom, pri normalnom transportovanju materijalno-
tehnic¢kih sredstava do remontnih zavoda i radionica i ostalim pogodno-
stima koje obezbjeduje normalno stanje u zemlji — ciklus remonta pre-
teZnog broja tehnickih sredstava traje i preko 6 mjeseci. Samo ta ¢injenica
govori da se za remont tehnike u ratu moraju traZiti druga, efikasnija
rjeSenja. ’

Ako se, na primjer, uzme 150—200 km kao dnevni prosjek u eks-
ploataciji jednog transportnog vozila, resurs od 30.000 do 40.000 km tra-
jao bi preko 6 mjeseci. Sli¢no je i sa orudima, i pored toga $to je njihovo
naprezanje srazmjerno intenzivnije. U stvari, osnovni zahtjev remonta u
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miru je da osposobi ¢itavu tehniku za potrebe rata. Prema tome, procenat
kvarova uslijed dotrajalosti prema onima koji ¢ée nastati od oSte¢enja
u borbenim dejstvima biée neznatan. Kad se jo§ uzmu vrlo ogranitene
mogucnosti transporta oSteéene tehnike do stabilnih radionica u pozadini,
zbog relativno velike udaljenosti i zakréenih puteva, éak ako bi njihova
postrojenja bila poStedena od razaranja, sa remontom kakav je danas go-
tovo se ne moze racunati.

Prema podacima iz drugog svjetskog rata, karakter kvara na teh-
nici, ako se izuzme potpuno uniStenje vozila, oruda ili nekog od kljuénih
sklopova ili agregata, bio je takav da su se, uz brze i efikasne interven-
cije tehni¢kih jedinica oStetena tehnifka sredstva vrac¢ala u stroj u re-
lativno kratkom vremenu. U eventualnom ratu ée procenat uniStene teh-
nike biti svakako ve¢i, ali to ne¢e izmijeniti namjenu tehni¢kih jedinica.

Jasno je da nece biti moguénosti da se oSte¢ena tehnika sa poprista
ratnih dejstava evakuiSe u pozadinu do stabilnih radionica i zavoda, opra-
vlja i za nekoliko mjeseci vraéa jedinicama. Ako bi ¢ak i bilo vremena za
evakuaciju oStetene tehnike, na nekom od puteva sa ograni¢enom pro-
pusnom mo¢i u pozadini operativnih ili takti¢kih jedinica, neée biti mjesta
sporoj koloni sa ostetenim vozilima, kada ¢e se pojaviti mnogo prioritet-
nija evakuacija ranjenika, dotur municije i drugih borbenih potreba. U
proslom ratu je bilo mnogo sluc¢ajeva da su zbog trenutnog zastoja motora
(kad je za otklanjanje kvara bilo potrebno samo nekoliko minuta) ovakva
vozila otiskivana u provaliju da ne bi dolazilo do zastoja neke vaZne
auto-kolone.

U eventualnom ratu svakako ée procenat o§tecene tehnike biti veéi.
Ali i pored toga osnovni zadatak remonta ¢ée biti ba§ u brzim i efikasnim
intervencijama. Zato kroz temeljito izuCavanje, sumiranje dugogodi$njih
vlastitih i tudih iskustava moze se do¢i do zaklju¢ka da su za ratne uslove
najpogodnije lake i brzo pokretne tehnitke jedinice, sa pokretnim radio-
nicama takvog tipa i strukture da se mogu brzo i lako razvijati, sa takvim
alatom i uredajima kojima ¢e ljudstvo brzo i efikasno izvoditi radove pod
najtezim uslovima, sa odgovarajuéim sistemom snabdijevanja rezervnim
dijelovima, sklopovima i agregatima, osloncem na proizvodne kapacitete
u pozadini itd.

Ni na vozilima ili orudima koja ispadnu iz stroja usled dotrajalosti,
u ratu se nece vrsiti remont onako kao u doba mira. Jer, trajanje glavnih
sklopova, podsklopova i agregata na tehni¢kim sredstvima je razli¢ito. Ako
jedno vozilo otkaZe zbog dotrajalosti motora, to ne zna¢i da i na ostalim
sklopovima ili podsklopovima (menjac¢koj kutiji, diferencijalu i sl.) treba
vriiti generalni remont i to na klasi¢an mirnodopski naéin ¢ekajuéi neko-
liko mjeseci dok se vozilo vrati u stroj. Za zamjenu motora je potrebno
5—6 sati, $to za nuZzdu mogu izvrsiti dva ili tri éovjeka pod vedrim nebom.
Dakle, organizacija remonta u ratu mora se zasnivati na spremljenim re-
zervama sklopova, podsklopova i agregata, na dobro organizovanom si-
stemu snabdijevanja, elasti¢nim i brzo pokretnim tehni¢kim jedinicama.

Prema podacima nekih autora, od ukupne o$teéene tehnike na poje-
dinim frontovima u II svjetskom ratu, dvije treéine, a ponekad ¢ak i 85%,
je remontovano u pokretnim, a ostatak u stacioniranim remontnim radio-
nicama. Ovaj podatak je narocito karakteristi¢an ako se uzme u obzir
prostranstvo zemalja zaracenih strana, zatim II svjetski rat u kojem je
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uvijek bilo moguéno povuéi granicu izmedu fronta i pozadine, odsustvo
nuklearnog i drugog oruZja koje ¢e dati sasvim drugu fizionomiju even-
tualnom ratu.

Materijalno-tehni¢ke pripreme u miru. Izuzimajuéi preventivne
mjere i sitnije opravke koje se vrie u niZim tehni¢kim jedinicama, osnovu
na kojoj poéiva ispravnost armijske tehnike u miru ¢ine remontni zavodi
i radionice. Njihova organizacija rada i proizvodni proces u cjelini pro-
isti¢u iz toga osnovnog zadatka i moraju biti njemu podredeni. Ali kako
se ne moZe ra¢unati sa takvim sistemom remonta nakon izbijanja even-
tualnog rata, moraju se kroz rad zavoda i radionica u mirnodopskom pe-
riodu maksimalno iskoristiti sve moguénosti za brz i efikasan prelazak na
ratni sistem remonta. Dakle, remontni zavodi i radionice kroz svoj rad u
miru stvaraju materijalno-tehni¢ku bazu pokretnom remontu u ratu.

Osnovni zadatak zavoda i radionica u miru je dovodenje u isprav-
nost najveéeg procenta neispravne tehnike prije izbijanja ratnih dejstava.
No, samim izvrSenjem tog zadatka, zavodi i radionice ne bi u potpunosti
odgovarali svojim obavezama. Upravo, kroz te osnovne obaveze je mo-
guéno vrsiti pripreme i stvarati uslove za uspjesSno djelovanje pokretnih
tehnidkih jedinica. Jer, dobra unutrasSnja organizacija u proizvodnim po-
gonima, sistem rada, planiranje, a naro¢ito unapredenje tehnologije re-
monta, obezbjeduju da se iskustva i rjeSenja prenesu na pokretne tehnicke
jedinice i prilagode terenskim uslovima remonta. Gro stru¢nog kadra za
pokretne tehnic¢ke jedinice ¢e obezbjedivati remontni zavodi i radionice.
Razumije se da ¢e iskustvo steteno u dugogodisnjem radu u zavodima i
sistematska obuka kroz intervencije na terenu koje se redovno izvode,
obezbijediti ovom kadru da se brzo snade i u ratnim uslovima.

Postoje dva osnovna nacina organizevanja remontnih zavoda: uni-
verzalni u kojima se opravljaju sva tehnitka sredstva koja se nalaze u
naoruZanju i opremi armije, i specijalizovani gdje se opravljaju tehnicka
sredstva samo odredenih marki i tipova. Osnovni argument pri odbrani
prvog nadina je potreba za samostalnoscu ili autarhiéno$éu odredene teri-
torije zemlje u ratu. Medutim, bas taj cilj se ovim ne postiZe, jer zasnivati
funkciju tehni¢ke sluZzbe u ratu na vrlo krupnim industrijskim postroje-
njima kao $to su remontni zavodi — koji zbog ogromnog asortimana teh-
ni¢kih sredstava koji se na njih oslanjaju ne odgovaraju potpuno ni u doba
mira — znacilo bi rizikovati da u najkriti¢nijim trenucima zataji tehnika.
Kad se govori o proizvodnim teSkocama ovih industrijskih postrojenja i
u doba mira, onda treba znati da su prostrane hale, najsavremenija opre-
ma, tehnoloski proces po linijama i ostala dostignu¢a savremenog proiz-
vodnog procesa $to obezbjeduje remont tehnike u velikim serijama, i po-
jedinaéno (ili u ogranicenom broju) pristizanje raznorodne tehnike na
remont u o¢iglednijoj protivurje¢nosti. Tu se ne moZe govoriti o normal-
nom koriSéenju instaliranih kapaciteta. Pristupa se uglavnom pojedinac-
nom, zanatskom sistemu remonta koji zavisi od broja i umjeSnosti viso-
kokvalifikovanih majstora. Dakle, deSava se da na jednoj strani stoje
nedovoljno iskoristeni kapaciteti, a na drugoj neopravljena tehnika. Razno-
vrsnost tehnike po markama i tipovima je, u stvari, plac¢anje danka pri-
vrednoj zaostalosti.

Prema tome, bolje je i¢i na specijalizaciju remontnih zavoda i uvo-
denje tipiziranog sistema remonta u miru, jer se tim postizu znatne pred-
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nosti, a pogotovo je na taj nafin moguéno uspjeSnije vrsiti materijalno-
tehni¢ke pripreme za pokretni remont u ratu.

Grupisanjem veceg broja tehniCkih sredstava jednog ili srodnih ti-
pova po remontnim zavodima, mogu¢no je da se izvrSi solidna tehniéka
priprema, dobro organizuje rad, iskoriste alati, uredaji i masine, izradi
tehnicka dokumentacija, primijene najcelishodniji tehnoloski postupci i u
cjelini iskoriste postoje¢i kapaciteti izgradeni za takvu namjenu. Samim
tim se skracuje ciklus remonta, ¢ime se postiZe osnovni cilj, tj. dovodenje
u ispravno stanje najveceg broja tehnickih sredstava. To je najbolji put
da se Sto potpunije koriste postoje¢i remontni kapaciteti u doba mira i
stvara materijalna osnova remonta u ratnim uslovima.

Kod univerzalnog sistema remonta inZinjerijsko-tehnicki kadar obi-
¢no ne dospijeva da obuhvati ni najosnovnija struéna pitanja iz oblasti
remonta za tako velik broj raznovrsnih tehni¢kih sredstava. Ukoliko se
pristupi izradi i kompletiranju tehni¢tke dokumentacije za neka masov-
nija tehnicka sredstva, to se istovremeno radi na nekoliko mjesta i na
taj nacin se rasipaju i onako oskudne snage. Bitno je i to da takav rad ne
obezbjeduje da se na jedinstven naéin vrSe zahvati u remontu na svim
sklopovima i agregatima vozila ili oruda, $to bi obezbjedilo efikasniju
organizaciju, vecu produktivnost i bolji kvalitet rada. Tipizacija remonta
u osnovi eliminiSe ove probleme. Koncentracija struénog kadra na rjesa-
vanje problematike za ograni¢eni broj tehni¢kih sredstava ne samo da
pospjeSuje i usavrSava remont u miru ve¢ obezbjeduje izucavanje i poste-
peno praktié¢nu primjenu najcjelishodnijeg naéina remonta u izmijenjenim
ratnim uslovima. Rije¢ je u prvom redu o utvrdivanju samo najneophod-
nijih zahvata koji ¢e obezbjedivati da se tehni¢ko sredstvo brzo vrati u
stroj i normalno funkcioniSe; o usvajanju najcjelishodnijih garnitura op-
Stih i specijalnih alata, kompleta rezervnih dijelova, koji ée tehnickim
jedinicama omogucéavati da brze i efikasnije interveniSu itd. Samo se ti-
piziranim remontom moZe razraditi jedinstvena tehnologija za svako teh-
nic¢ko sredstvo, gdje ¢e tehni¢ke radionice, po¢ev od onih iz trupa, pa do
remontnih zavoda, zauzeti svoje mjesto i svaka od njih preuzeti svoj za-
datak. Ukupan zbir svih tih zadataka ¢&ini organsku cjelinu i obuhvata
radove od vozaca ili posluge oruda pa sve do visokokvalifikovanog maj-
stora u remontnom zavodu. A ¢ém se precizira ko Sta treba da radi, odre-
duje se i ¢ime (alati i uredaji), zatim normativi rezervnih dijelova i po-
troSnog materijala, struktura radne snage i dr. To sve zajedno ¢ini uspon
u organizaciji i tehnologiji remonta koji predstavlja ne samo solidnu
osnovu za primjenu steéenih iskustava i u najteZim ratnim uslovima vec i
materijalno-tehni¢ku bazu za uspjesnu funkciju tehnicke sluzbe u ratu.

S tim u vezi neophodno je mijenjati i postojeée tehnit¢ke uslove koji
propisuju zahvate ili nomenklaturu radova pri remontu tehni¢kih sred-
stava. Neki od tih radova niukoliko ne uti¢u na kvalitet remonta, a znatno
ga poskupljuju i usporavaju. Vazno je da se postave takvi tehni¢ki uslovi
koji ¢e da garantuju najneophodnije radove, obezbjeduju kvalitet remonta
i ujedno brz povratak tehnickih sredstava u stroj. NajnuZnije poslove
svrsiti za najkrace vrijeme — to je osnovni princip remonta u ratu.

Agregatni sistem remonta. U savremenom ratu vrijeme je bitan &i-
nilac. Zato se pri remontu ne moZe ratunati sa tehnoloskim postupcima
koji zahtijevaju duge i sloZene operacije vezane za glomazne i kompli-
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kovane uredaje i masine. To ¢e biti pretezno montazno-demontazne ope-
racije vezane za zamjenu oste¢enih sklopova, podsklopova i agregata, bra-
varsko-zavarivaéki radovi, izvjesna dogradivanja i sli¢tno. Prema tome,
tu se jedino moZe ratunati sa agregatnim sistemom remonta. To ne znaéi
da sa uvodenjem ovoga sistema treba ¢ekati dok ne izbije eventualni rat.
U industrijski razvijenim zemljama i njihovim armijama je to jedini na-
¢in remonta. Ali, u manje razvijenim zemljama i armijama koje u svom
naoruZanju i opremi imaju tehniku raznovrsnih maraka i tipova, prelaz
na taj sistem je vrlo delikatan problem. Naime, agregatni sistem remonta
ne moZe se »uvesti«, nego se kroz duge i obimne organizacijsko-tehnicke
i druge mjere to mora pripremiti. S obzirom na velik broj raznovrsnih
maraka i tipova nije moguéno govoriti o obezbjedenju dovoljnih koli¢ina
rezervnih sklopova i agregata za ¢itav asortiman da bi se mogao primijeniti
agregatni sistem remonta. Tipizacija remonta samo unekoliko rjeSava ovaj
problem i zbog toga je neophodno uporedo planski i sistematski raditi na
tipizaciji remonta i standardizaciji materijalno-tehni¢kih sredstava, kao
$to se to danas radi svuda u svijetu. Na primjer, u armijama NATO pakta
intenzivno se sprovodi standardizacija oruZja i vozila po vrstama i katego-
rijama. Pri tom se ide toliko daleko da tamo gdje nije moguéna standar-
dizacija zbog namjene, kao recimo kod vozila, sprovodi se standardizacija
glavnih dijelova ili sklopova motora za vozila razli¢itih kategorija.

Grupisanjem svih tehni¢kih sredstava jedne marke ili tipa u jedan
remontni zavod obezbjeduje se da se temeljito prostudiraju i preciziraju
zahvati pri remontu u tehnoloskom smislu kako u miru tako i u ratu.
To se utvrduje uputstvima i crtezima sadrzanim u tehni¢koj dokumenta-
ciji koja se dostavlja svim radionicama i tehni¢kim jedinicama u €iju nad-
leZnost spada remont i odrzavanje tehnike prema odredenoj nomenklaturi
radova. Upuéivanje kompletnih tehni¢kih sredstava odredene marke ili
tipa u remontne zavode dolazi u obzir samo u prvoj fazi tipizacije. Kasnije,
kad se razradi kompletna tehnologija po nomenklaturi radova za sve teh-
ni¢ke jedinice, svaka jedinica ili radionica preuzima svoj dio poslova, a u
zavode dolaze samo osnovni sklopovi i agregati koji se tada mogu brzo i
efikasno remontovati i slati niZim radionicama i tehnickim jedinicama na
ugradivanje.

Razradena tehnologija opravki i tehni¢ka dokumentacija su samo
dio posla u pripremama za prelazak na agregatni sistem remonta. Osnovne
su materijalno-tehnitke pripreme. Obezbjedenje rezervnih dijelova, oso-
bito kad se raspolaze raznim vrstama i tipovima tehnic¢kih sredstava, ¢ini
velike teskoce. Mada se za svaku vrstu ili tip raspolaze izvjesnim kolici-
nama rezervnih dijelova, moZe se ponekad desiti da im se izgubi eviden-
cija ako se rasture po skladistima Sirom zemlje. Zato, usmjeravanje odre-
denih tipova tehni¢kih sredstava na remontne zavode povladi za sobom
i isto takvo usmjeravanje svih koli¢ina rezervnih dijelova za njih. No,
samim tim se ne rjeSava problem pomanjkanja rezervnih dijelova. Re-
zervni dijelovi se mogu uspjeSno proizvoditi u remontnim zavodima, ali
opet najveéi problem predstavlja razli¢it asortiman i vrlo ograni¢ene ko-
liéine. Naime, proizvodnja u remontnim zavodima je spora i nerentabilna,
jer se iste stavke proizvode, umjesto u velikim serijama na jednom mje-
stu, na desetine ili stotine komada na nekoliko mjesta. Prelazak na sistem
da svaki zavod preuzme remont ograni¢enog broja tipova tehni¢kih sred-
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stava povlali za sobom i drukéiju organizaciju proizvodnje rezervnih di-
jelova. Ona treba da bude sistematizovana i isplanirana, bilo da se oslanja
na pogone samih zavoda ili na specijalizovana privredna preduzeéa. U sva-
kom slucaju, ne samo da ¢e se raditi u velikim serijama i rentabilnoj pro-
izvodnji veé ¢e postojati i vrlo dobre moguénosti za svestranije planiranje,
stvaranje rezervi i obezbjedenje tehni¢kih jedinica kompletima rezervnih
dijelova po normativima, §to je uslov da one odgovore svojim zadacima i
u teSkim ratnim wuslovima.

Agregatni sistem remonta se ne moZe ni zamisliti bez precizno raz-
radene nomenklature radova svake tehni¢ke jedinice, a narotito bez dobro
provjerenih normativa rezervnih dijelova koje svaka radionica ili tehni¢ka
jedinica mora imati u svom kompletu i redovno ih popunjavati. Sustina
kompleta rezervnih dijelova koji ¢e pripadati svakoj jedinici je u tome $to
¢e ona u svakom momentu raspolagati potrebnim asortimanom kljuénih
dijelova, sklopova, podsklopova i agregata koje je moguéno brzo ugraditi
i na taj nalin tehnic¢ka sredstva u najkrac¢em vremenu vratiti u stroj. Pored
toga, zadatak normativa je da kompleti koji se po njemu formiraju ne
preopteret¢uju jedinicu suvisnim materijalom. Znaéi, moraju se raditi na
temelju dublje studije i dugoroénog mirnodopskog iskustva.

Nomenklatura radova ili stepenovanje tehnickih jedinica, kojim su
precizirani radovi svakoj jedinici u sistemu odrZavanja i remonta tehnike,
najviSe se kritikuje kao krut i neefikasan sistem. Pri tome se isti¢e da su
tehnic¢ke jedinice sposobne za vece zahvate i da se mnogo gubi §to im se
to ne dozvoljava. Ova kritika se ne moZe odrZati. Stepenovanje tehni¢kih
jedinica ili nomenklatura radova, nije ni$ta drugo nego odredivanje sva-
koj tehni¢koj jedinici $ta sa svojim ljudstvom i alatima treba i moZe ura-
diti na tehni¢kim sredstvima u odredenoj vremenskoj jedinici. A to za-
htijeva odredeni broj radnika raznih struénosti, zatim vrste i broj alata,
masina i uredaja i koli¢ina rezervnih dijelova i potro$nog materijala koji
se nalazi u kompletu. Dakle, stepenovanje jedinica ili nomenklatura radova
u remontu je tehni¢ka kategorija bez koje se ne moZe zamisliti funkcija
jedne organizacije koja raspolaZe kompletnom opremom i raznim preciz-
nim uredajima. Ili, konkretnije: moZe 1li se dozvoliti voza¢ima ili posadi
oruda da rastavljaju i opravljaju komplikovane uredaje na tehnici, a za
to nemaju ni alata niti struénih kvalifikacija? Ako su oni osposobljeni i
naviknuti da redovno obavljaju svoje osnovne duZnosti na tehni¢kim
sredstvima: preglede, pranje i podmazivanje, ne samo $to neée biti potrebe
da sami vrSe opravke za koje nisu nadlezni, nego ée biti manje potreba
da to rade i nadleZne viSe jedinice. Jer, tamo gdje su vozadi dobro obu-
¢eni i redovno obavljaju svoje osnovne duZnosti, javlja se najmanje kva-
rova. Ili, ako se tehni¢koj radionici u nizim jedinicama, umjesto svako-
dnevne brige i stru¢nog nadzora nad funkecijom sloZenih mehanizama teh-
ni¢kih sredstava i odredenih struénih intervencija, da zadatak da wvrsi
demontiranje pojedinih sklopova ili podsklopova bez specijalnih alata i
struéno obudenih ljudi, to bi i§lo ne samo na ustrb osnovnih zadataka nego
bi se gubilo i dragocjeno vrijeme, a umjesto stru¢ne opravke uz primjenu
odredenih instrumenata i uredaja, dolazilo bi do raznih improvizacija,
pa i oStecenja tehnike.

Pri nomenklaturi radova u remontu polazi se od bitne &injenice:
mjesta i zadataka jedinice u borbenom poretku. Prema tome, ako bi se,
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na primjer, proSirila nomenklatura radova tehni¢koj radionici u niZim
jedinicama, morali bi joj se davati jo§ neki radioni¢ki uredaji, prosiriti
komplet rezervnih dijelova i potrosnog materijala, povecati broj ljudstva
i dr. Bio bi to balast koji bi jedinicu uéinio nesposobnom za njene osnovne
zadatke. Ilustracije radi uzmimo zamjenu motora na obi¢nom ili vuénom
vozilu. Po nomenklaturi radova to se vrsi u tehni¢koj radionici III stepena,
odnosno u zdruZenim jedinicama, a potrebno je, uz neophodne uredaje
(ruénu dizalicu) oko 6 radnih éasova. Motor moZe zamijeniti i svaka ra-
dionica a za nuzdu ¢ak i kvalifikovani automehani¢ar uz pomoé¢ vozada
i njegovog pomoénika. Ali, ako je za to potrebno 6 ¢asova uz neophodne
naprave, dakle pod najpovoljnijim uslovima, koliko ¢e vremena biti po-
trebno ako se upotrebljava fizi¢ka snaga ljudi? Nije u pitanju ni to ko-
liko ée se izgubiti vremena, veé da li ée borbena situacija dozvoliti takve
zahvate. )

U remontu moraju postojati osnovni principi i tehni¢ke norme, jer
se na tome izgraduje &itava organizacijsko-tehni¢ka struktura jedinica i
njihovo materijalno-tehnitko obezbjedenje. Upravo time se tehnickoj slu-
Zbi obezbjeduje moguénost da se brzo prilagodava komplikovanim ratnim
situacijama. Osnovna tendencija mora biti da se remont tehnike vrsi pod
najpovoljnijim uslovima, uz teZiSte da viSe tehni¢ke jedinice brzo i efi-
kasno pomognu ni¥im. Kad se ukaZe potreba i kad to dozvoli konkretna
situacija, zamjenu motora oSte¢enog vozila moéi ¢e da izvrsi i sam vozaé
sa pomoénikom i niko ga neée pozvati na odgovornost zbog prevazilaZenja
nadleznosti.

Agregatni sistem remonta sam po sebi unosi mnoge korekcije u po-
stojete nadleZnosti odredene nomenklaturom radova. Na primjer, pod ge-
neralnim ili remontom u V stepenu se u mirnodopskim uslovima podra-
zumijeva rastavljanje svakog tehni¢kog sredstva na sastavne dijelove,
opravka ili zamjena dijelova i ponovno montiranje. Cak i u mirnodopskim
uslovima ima suvi$nih radova. U ratu, niti ée biti potrebe ni vremena za
radovima takve vrste, te remont u V stepenu u danasnjem smislu najvje-
rovatnije ne€e ni postojati. U stvari, takvi zahvati se mogu vrsiti samo u
stabilnim pogonima uz glomazne uredaje i postrojenja koji ¢ée se tesko
moé¢i koristiti u ratu. Ukoliko bi se i koristio neki dio pogona remontnog
zavoda, svi napori ¢e se usmjeravati na to da to u prvom redu bude pogon
koji ¢e proizvoditi rezervne dijelove ili opravljati i kompletirati pojedine
sklopove i agregate za potrebe pokretnih tehni¢kih jedinica.

Obezbjedenje rezervnim dijelovima, sklopovima i agregatima. Re-
zervni dijelovi predstavljaju osnovni problem remonta ne samo u miru
nego i u ratu. Razlika je u tome §to nedostatak dijelova u miru u nedo-
gled produzava ciklus remonta, jer pojedina tehniéka sredstva testo go-
tovo zavrSena ¢ekaju mjesecima zbog neke sitnice, dok bi takvo stanje u
ratu sasvim paralisalo remont. Prema tome, najvaZnije pitanje koje stoji
pred tehni¢kom sluzbom u doba mira jeste stvaranje potrebnih koli¢ina
rezervnih dijelova, sklopova, podsklopova i agregata za ratne potrebe. U
rjeSavanju toga vaZnog zadatka, posebno mjesto zauzima sluzba tehni¢kog
snabdijevanja. Jer, dok tehni¢ka sluzba kroz tipizirani remont stvara ma-
terijalno-tehnic¢ke uslove za proizvodnju rezervnih dijelova u velikim se-
rijama, i dok izraduje normative rezervnih dijelova i rjeSava sva ostala
struéna — tehni¢ka pitanja, sluzbi tehni¢kog snabdijevanja su stvoreni
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uslovi za dugoroc¢nije planiranje, kompletiranje i zanavljanje rezervi, za
stokiranje rezervnih dijelova prema broju, vrstama i rasporedu tehni¢kih
sredstava itd. Proizvodnjom rezervnih dijelova u doba mira postize se u
prvom redu visoka produktivnost rada, $to znaéi rentabilnost. Moguénost
(zbog velikih serija) da se relativno brzo zadovolje potrebe zavisi od finan-
sijskih sredstava i, Sto je najbitnije, to je u stvari konzervacija ljudskog
rada izvrsenog u najpovoljnijim uslovima, kojim se uz relativno malo utro-
Senog Zivog rada, u tehni¢kim jedinicama (za montaZu i eventualne dorade)
osposobljavaju oSteéena tehnicka sredstva. Znaéi, obezbjeduje se produk-
tivnost rada i efikasnost tehnicke sluzbe kroz prethodno uloZen i svo-
jevrsno konzervisan ljudski rad, $to se mozZe uporediti sa produZenjem
funkcija ljudskog organizma pomoéu konzervisane krvne plazme.

Naroéiti problemi u pogledu rezervnih dijelova javljaju se kod teh-
nickih sredstava koja se ne proizvode u sopstvenim preduze¢ima. Pri osva-
janju rezervnih dijelova za ovu tehniku treba savladivati niz tehnickih i
tehnologkih teSkoéa. Sto se ti¢e tehnike iz domaée proizvodnje, takve te-
Skoce sasvim otpadaju, i samim usvajanjem i uvodenjem nekog tehni¢kog
sredstva u naoruZanje ili opremu armije rijeSena su i sva tehnicka pitanja
u cjelini i u detaljima. Ostaje samo da se odredi asortiman i koli¢ina re-
zervnih dijelova koje treba proizvesti imajué¢i u vidu i tehnicki i eko-
nomski aspekt pitanja. Na taj nacin moZe se posti¢i rentabilitet u proiz-
vodnji, jer se radi o velikim serijama i proizvodnji na visoko produk-
tivnim masinama.

Za rjeSenje pitanja rezervnih dijelova tehnike sopstvene proiz-
vodnje vaZna su Cetiri osnovna elementa: normativi, dobro prostudiran
plan, finansijska sredstva i ¢vrsta obaveza proizvodata prema odrzavanju i
remontu tehnike tokom eksploatacije. U tom smislu treba i proizvodaca
obavezati ugovorom o isporuci novih tehni¢kih sredstava.

Posebno je pitanje kako éuvati rezervne dijelove. Ako se, na pri-
mjer, neki agregat rastavi na sastavne dijelove i tako ¢uva u skladi$tima,
to ne odgovara ratnim potrebama, nego sistemu remonta u kojem, prema
nomenklaturi radova, tehni¢ke jedinice rastavljaju pojedine sklopove i
agregate, zamjenjuju ili opravljaju pojedine dijelove i ponova ih monti-
raju. PoSto takav na¢in remonta nuzno otpada u ratu, to se imperativno
nalaZe kompletiranje i pretvaranje svih detalja u sklopove, podsklopove i
agregate i njihovo €uvanje u skladiStima u takvom stanju. Pored ostalog,
time se uproséava i funkcionisanje skladisne sluzbe, jer se uveliko olaksa-
vaju evidencija, identifikacija i brzo realizovanje prispjelih trebovanja.
Zato takav nacin skladistenja odgovara i u doba mira.

Nije tesko shvatiti na kakve bi se teSkoée nai$lo kad bi jedinica u
ratu u ograni¢enom vremenu morala izvrSiti dugi mar§ i pripremiti teh-
niku za odluéni boj izuzimajuéi iz skladista rezervne dijelove u rasutom
stanju. Pored tesko¢a oko identifikacije dijelova, jer se na aZurnost ratne
kartoteke ili bilo kakve druge evidencije ne moZe ra¢unati, tehnicka je-
dinica ne bi dospjela da iskoristi ni najmanje koli¢ine dijelova jer se u
takvim uslovima moZe ratunati samo sa gotovim sklopovima i podsklo-
povima. Vrijeme je presudan ¢&inilac u takvim situacijama. Pored toga,
dovoljno je da nedostaje samo neka sitnica pa da se ¢itav sklop ne moze
koristiti.
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Osnovne karakteristike pokretnih radionica. Pokretne radionice
naslijedene iz II svjetskog rata konstruisane su prema tada$njim zahtje-
vima i potrebama te ne odgovaraju u novim uslovima. Na njima treba
mnogo Sta mijenjati i podeSavati da bi odgovarale u eventualnom ratu.
Na primjer, u jedinicama III stepena postoji velik broj specijalizovanih
radionica (radioni¢kih vozila) sa glomaznom i nepotrebnom opremom gdje
se gro opStih alata multiplicira. Postoje i neka udvojena sredstva za op-
skrbljenje jedinice na viSe pravaca. Kad se dodaju vozila za prevoz re-
zervnih dijelova, koja u stvari predstavljaju pokretna skladista sa ladi-
cama i detaljima prema sistemu poslovanja u miru, dobija se kolona od
nekoliko desetina vozila, koja bi se u eventualnom ratu tesko mogla pro-
biti zakréenim drumovima i pratiti svoju jedinicu. Drugi problem je or-
ganizacijsko-tehnoloske prirode. Univerzalne masine i drugi komplikovani
uredaji namijenjeni su raznim doradama i izradi prostijih rezervnih di-
jelova. S obzirom na vrijeme potrebno za instaliranje ili pripremu za pre-
mjeStanje ovih tehni¢kih jedinica u vrlo dinamiénim borbenim dejstvima,
sigurno je da oni ne bi bili efikasni, pa se ne bi moglo ni ratunati sa
koriStenjem ovog zamasSnog masinskog parka i ostalih uredaja. Nije teSko
shvatiti da za vrijeme borbenih dejstava u budué¢em ratu dvadesetak pa i
viSe kilometara od prednje linije neée moéi da se razviju nikakve pokretne
radionice niti ¢e se tu vrSiti remont po obrascima iz II svjetskog rata.
To ne znaéi da grupe mehanicara sa lakim vozilima i garniturama ruénih
alata ne¢e uspijevati da na licu mjesta opravljaju lakSe oStetena vozila,
ili. da ih dovezu ili odvuku na sklonjeno mjesto gdje ¢e ih osposobiti za
dalju upotrebu. Po svemu sude¢i bi¢e neophodno da se mijenja i u II svjet-
skom ratu usvojen sistem evakuacije oStetene tehnike. Trupne jedinice
morace se u buduc¢em ratu osloboditi evakuacije tehnike, kao i vozila pred-
videnih za tu svrhu, s tim Sto ¢e taj zadatak da preuzmu pozadinske je-
dinice visih komandi.

Da bi radionice, naslijedene iz II svjetskog rata, odgovorile svojoj
namjeni u eventualnom buduéem ratu treba prije svega smanjiti ukupan
broj radioni¢kih vozila za 1/3 do 1/2. Uzimajuéi u obzir da se remont teh-
nike za vrijeme trajanja borbenih dejstava neée moéi izvoditi, otpala bi
i radioni¢ka vozila predvidena za podr$ku jedinica na posebnom pravcu.
Smanjivanje broja radioni¢kih vozila moZe se postiéi fuzijom pojedinih
radionica, na primjer, za opravku pjeSadijskog naoruzanja i artiljerijska
u radionicu za naoruzanje; odjeljenje za opravku motora i odjeljenje za
opravku transmisija, uredaja i masina mogu se svesti na jedno; uz instali-
ranje nekih uredaja i instrumenata u mehaniéarskoj radionici moze se
ukinuti posebna elektri¢arska radionica itd. Uz to je neophodno da se raz-
motri i upotreba opstih i standardnih alata da bi se izvrsila dopuna speci-
jalnim za opravku pojedinih dijelova ili sklopova tehni¢kih sredstava i na
taj naéin radionice uéinile univerzalnijim. Sto se ti¢e svrsishodnosti sku-
pih i komplikovanih uredaja i univerzalnih masina namijenjenih za iz-
radu pojedinih rezervnih dijelova, vrlo su male moguénosti da ée oni biti
koristeni u jednoj dinamiénoj borbenoj situaciji. Upravo, ti vrlo skupi i
deficitarni uredaji i ¢ine pokretne radionice glomaznim i po broju vozila
i po konstruktivnom rjeSenju karoserije. Prema tome, da bi ta radioni¢ka
vozila odgovarala svojoj namjeni u eventualnom ratu, moraju imati lake i
jednostavnije karoserije, opremljene alatima i uredajima koji ¢e obezbje-
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divati efikasno izvodenje onih radova koji ée biti moguéni pri vrlo brzim
borbenim dejstvima. Bez dobre snabdjevenosti remonta rezervnim dijelo-
vima, sklopovima, podsklopovima i agregatima, ne moZe se ratunati na
efikasan remont i pored najbolje opremljenih radionica. Dakle, radionice
moraju biti opremljene uredajima i alatima za brzo i jednostavno oba-
vljanje montazno-demontaZnih, bravarsko-zavariva¢kih i ostalih radova. U
sastavu tehnic¢ke jedinice su neophodna laka vozila, koja ée se sa garni-
turama alata i grupom mehanitara isturiti kao pomoé nizim jedinicama.

Postojeca uska specijalizacija radioni¢kih vozila odraz je toga &to
su postojale samostalne tehnic¢ke sluzbe po rodovima. Objedinjavanje nekih
od njih u jedinstvenu tehni¢ku sluzbu, povla¢i neophodnost revizije radio-
ni€kih alata i opreme tih radionica kako bi one postale univerzalne. To
je neophodno uéiniti i sa radioni¢kim vozilima namijenjenim opravei in-
zinjerijske tehnike, gdje inace postoje velike moguénosti, jer je teZiste na
remontu motora i vozila, uz dodatak specijalnih uredaja, za $to se moraju
obezbijediti odgovarajuéi alati i stru¢ni majstori.

Korid¢enje remontnih radionica iz privrede. Prelaskom na ratno
stanje nece se u cjelini moé¢i raunati sa remontnim zavodima, kao krup-
nim industrijskim postrojenjima, niti sa cjelokupnom organizacijom i si-
stemom remonta iz doba mira. Medutim, pri organizovanju agregatnog si-
stema remonta, ne treba sasvim odbaciti moguénost koriStenja izvjesnih
dijelova tih kapaciteta i postrojenja, uglavnom za izradu nekih vaZznih
dijelova ili sklopova. Zato su neophodne opseZne pripreme u miru, kao $to
su izrada plana proizvodnje, kompletna i precizna tehni¢ka dokumentacija,
obezbjedenje kriti¢nim sirovinama, polufabrikatima i reprodukcionim ma-
terijalom, izvorima energije itd. imajuéi u vidu rad u raseljenim pogonima.

Sli¢éna je situacija i sa privrednim remontnim radionicama, mada
se tu pojavljuju i izvjesne specifi¢nosti. Veliki broj vozila iz privrede po-
punjava potrebe ratne armije. U doba mira ta vozila su oslonjena na mno-
gobrojne remontne radionice i servise §irom zemlje, na mreZe prodavnica.
rezervnih dijelova i sliéno. Najvise tih radionica je u privrednim i admi-
nistrativnim centrima, te na njihovo koristenje u ratu treba ra¢unati sa
velikim rezervama. No, ¢injenica je da ¢ée sva vozila koja budu u opremi
ratne armije obezbjedivati tehni¢ka sluzba, i to se mora imati u vidu i u
tom pravcu vrSiti pripreme. Obim i vrsta tih priprema izlaze iz domena
ovog razmatranja. Ukoliko u voznom parku javnog saobracaja preovla-
duju vozila sopstvene proizvodnje, utoliko ¢e biti tehnitkoj sluzbi lakSe
da organizuje odrzavanje u ratu. Takode ¢e to biti lakSe ako prilikom kon-
struisanja sopstvenih vozila za potrebe privrede viSe udestvuju i armijski
tehnicéki instituti, naroc¢ito u pogledu pogodnijih i jednostavnijih tehnickih
rjeSenja u cilju lakSeg odrzavanja i remonta pri najtezim uslovima eks-
ploatacije. Jer, nije teSko zamisliti kakve teskoce ¢e predstavljati za teh-
niéku sluzbu odrZavanje kamiona ako se, na primjer, na 200 mjesta za
podmazivanje upotrebljava 8 ili 12 vrsta maziva. A takvih sluéajeva ima
kod vozila koja se nalaze u javnom saobraéaju. Teznja je konstruktora da
nove konstrukcije cijene viSe po tome koliko odgovaraju funkcionalnoj,
radnoj namjeni tokom eksploatacije, a ne i po tome koliko su pogodne za
odrzavanje i remont.

Ne treba ispustati iz vida ni mnogobrojne manje i veée radionice
privrednih saobraéajnih preduzeca, poljoprivrednih organizacija i sl. koje
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se nalaze Sirom zemlje, jer one mogu u eventualnom ratu korisno posluZiti,
bilo da se na njih oslone pokretne remontne radionice, ili da se opskrbe
potrebnim materijalom za samostalan rad na remontu armijske tehnike.
No, i u ovom se sluc¢aju, bez obezbjedenja rezervnih dijelova, moze ra-
¢unati samo sa opstim radovima na tehnikim sredstvima, kao Sto su bra-
varski, zavarivacki, stolarski i dr. $to u izvjesnim momentima moZe biti
znacajno za osposobljavanje Sto veteg broja tih sredstava.

Postoji jos jedan nac¢in za koristenje civilnih i vojnih stabilnih re-
montnih radionica. U specijalizovanim pogonima, sli¢no proizvodnji po-
jedinih rezervnih dijelova i sklopova, moZe se organizovati opravka ili
regeneracija dijelova koji idu dalje u ostale radionice na doradu, mon-
tazu i kompletiranje, odakle bi se kompletni sklopovi upuéivali tehnickim
radionicama.

Regeneraciji rezervnih dijelova poklanja se danas velika paznja
i u industrijski najrazvijenijim zemljama. To se viSestruko isplati, jer se
sa relativno malo utrofenog rada i materijala vrlo skupi i vitalni dijelovi
vraéaju u prvobitno stanje i ugraduju u vozila ili oruda, zamjenjujuci
nove, koji ne samo da su nekoliko puta skuplji ve¢ se ¢esto ne mogu ni
nabaviti. Regeneracija dijelova je narofito vazna kad je u pitanju teh-
nika inostranog porijekla, posto su nabavke novih dijelova skoptane sa
velikim teSkoéama, a za neka tehnitka sredstva, koja se viSe ne proizvode,
novi dijelovi se ne mogu uopste nabaviti jer i ne postoje.

Ako se izuzmu vrlo visoka tehni¢ka i tehnoloska dostignuéa u me-
todu zavarivanja pomoc¢u kojeg se mnogobrojni dijelovi naprslih povrsina
ponovo osposobljavaju, ostali metodi regeneracije obuhvataju sve dijelove
osim kotrljaju¢ih leZajeva i zupéanika.

Pored zavarivanja u praksi se primjenjuju joS dva metoda regene-
racije: metalizacija i tvrdo kromiranje. Metalizacija je nabacivanje ra-
stopljenog metala pod pritiskom na ishabane povrSine, a tvrdo kromiranje
je kad se to isto radi galvanskim putem.

Rentabilnost regeneracije moZe -se najbolje sagledati na konkret-
nom primjeru. Nova radilica za motor TAM-pionir, na primjer, staje nesto
preko 100.000 dinara. TroSkovi regeneracije takve iste radilice, koja se ni
po ¢emu ne razlikuje od nove, iznose manje od 10.000 dinara.

Regeneracija dijelova ¢ée biti naroéito aktuelna u eventualnom ratu
kad se neée moéi ratunati na redovne izvore snabdijevanja. Ovo tim prije
Sto postrojenja i uredaji za regeneraciju nisu glomazni i moguéno ih je
vrlo brzo instalirati.

Danas se u svijetu jo§ dalje oti§lo u pronalaZenju novih i efikasni-
jih metoda regeneracije. Ti novi metodi su za nekoliko puta jeftiniji, ure-
daji jednostavniji i efikasniji i, §to je najvaznije, lako i brzo se instaliraju
i u najtezim uslovima.

S obzirom da su se i kod nas na regeneraciji dijelova postigli veliki
rezultati, nema prepreka da se u mirnodopskom periodu regeneriSu svi
neispravni dijelovi i ugrade u sklopove i podsklopove, a ujedno savladaju
i svi metodi regeneracije, kako bi se na najefikasniji na¢in mogli primije-
niti u eventualnom ratu.

Pukovnik
Jovo BOGDANOVIC
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